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0. PREAMBULO

El articulo 45.1 de la Constitucion Espanola (CE) reconoce que “todo el mundo
tiene el derecho a disponer de un medio ambiente adecuado para el desarrollo
de la persona, asi como el deber de conservarlo” y el articulo 45.2 de la CE,
establece que "los poderes publicos velardn por la utilizacién racional de todos
los recursos naturales, con el fin de proteger y mejorar la calidad de la vida y
defender y restaurar el medio ambiente, apoydndose en la indispensable
solidaridad colectiva”. Por otra parte, en el articulo 43.1 “se reconoce el
derecho a la protecciéon de la salud”.

En el dmbito europeo, la normativa sobre calidad del aire en vigor, viene
representada por la Directiva 2008/50/CE del Parlamento Europeo vy del
Consejo, de 21 de mayo de 2008, relativa a la calidad del aire ambiente y a una
atmodsfera mdas limpia en Europa vy la Directiva 2004/107/CE del Parlamento
Europeo v del Consejo, de 15 de diciembre de 2004, relativa al arsénico, el
cadmio, el mercurio, el niquel y los hidrocarburos aromdticos policiclicos en el
aire ambiente.

En nuestro ordenamiento juridico interno, es la Ley 34/2007, de 15 de noviembre,
de calidad del aire vy proteccion de la atmdsfera, la que actualiza la base legal
para los desarrollos relacionados con la evaluacion y la gestidon de la calidad
del aire en Espana. Su articulo 16.4 determina que “las entidades locales podrdn
elaborar, en el dmbito de sus competencias, sus propios planes y programas”
con el fin de cumplir los niveles establecidos en la normativa correspondiente y
les permite adoptar “medidas de restriccion total o parcial del trdfico,
incluyendo restricciones a los vehiculos mds contaminantes, a ciertas matriculas,
a ciertas horas o a ciertas zonas, entre otras”.

Asimismo, la Ley 7/1985, de 2 de abril, requladora de las bases del régimen local,
en su articulo 25.2 establece que los municipios deben ejercer competencias,
en los términos de la legislacion del Estado y de las comunidades autdnomas,
en las materias de medio ambiente urbano, y especificamente de proteccion
contra la contaminacién atmosférica en las zonas urbanas, y de trdfico y
estacionamiento de vehiculos y movilidad, que incluye la ordenacion del trafico
de vehiculos y personas en las vias urbanas.

Pero, a nivel general y con efectos en todas las administraciones, es el articulo
27.2 de la Ley 33/2011, de 4 de octubre, General de Salud PUblica, el que
dispone que las administraciones publicas, en el dmbito de sus competencias,
deben proteger la salud de la poblacién mediante actividades y servicios que
actuen sobre los riesgos presentes en el medio y en los alimentos, a efectos de
desplegar los servicios y las actividades que permitan la gestion de los riesgos
para la salud que puedan afectar a la poblacion.

También y de manera concreta el articulo 7 del texto refundido de la Ley sobre
Tréfico, Circulacién de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial, aprobado por Real
Decreto Legislativo 6/2015, de 30 de octubre, otorga a los municipios la
competencia de restringir la circulacién a determinados vehiculos en vias
urbanas de su competencia por motivos medioambientales y el articulo 18, la
de acordar por los mismos motivos la prohibicién total o parcial de acceso a
partes de la via con cardcter general o para determinados vehiculos o el cierre
de determinadas vias: “"'cuando razones de seguridad o fluidez de la circulacién
lo aconsejen, o por motivos medioambientales, se podrd ordenar a la autoridad

4


https://www.boe.es/buscar/act.php?id=BOE-A-1978-31229
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ES/TXT/?uri=celex%3A32008L0050
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ES/TXT/?uri=celex%3A32008L0050
https://www.boe.es/buscar/doc.php?id=DOUE-L-2005-80075
https://www.boe.es/buscar/doc.php?id=DOUE-L-2005-80075
https://www.boe.es/buscar/act.php?id=BOE-A-2007-19744
https://www.boe.es/buscar/act.php?id=BOE-A-2007-19744
https://www.boe.es/buscar/act.php?id=BOE-A-1985-5392
https://www.boe.es/buscar/act.php?id=BOE-A-2011-15623
https://www.boe.es/buscar/act.php?id=BOE-A-2015-11722
https://www.boe.es/buscar/act.php?id=BOE-A-2015-11722
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competente la prohibicién total o parcial de acceso a partes de la via, con
cardcter general o para determinados vehiculos, el cierre de determinadas vias,
el seguimiento obligatorio de itinerarios concretos, o la utilizacion de aceras o
carriles en sentido opuesto al normalmente previsto "

La Ley 7/2021, de 20 de mayo, de cambio climdtico y transicidén energética,
impone a los municipios de mds de 50.000 habitantes la adopcién de planes de
movilidad urbana sostenible, que deben intfroducir medidas de mitigacion para
reducir las emisiones derivadas de la movilidad, incluyendo al menos el
establecimiento de Zonas de Bajas Emisiones (en adelante en este predmbulo,
ZBE) y también aplicable a los municipios de mds de 20.000 habitantes cuando
se superen los valores limite de los contaminantes regulados en el Real Decreto
102/2011, de 28 de enero, relativo a la mejora de la calidad del aire.

A finales de 2022 se aprobd el Real Decreto 1052/2022, de 27 de diciembre, por
el que se regulan las zonas de bajas emisiones, norma especifica que tiene
como finalidad el desarrollar y concretar el mandato genérico del
establecimiento de las ZBE, recoger los requisitos minimos que deben cumplir
dichas ZBE y aportar seguridad juridica entre usuarios, empresas y ciudadania
en general. En sus Anexos se detallan, por un lado, los contenidos que deben
tener los proyectos de Zonas de Bajas Emisiones y, por otro, los indicadores de
monitorizacion y seguimiento agrupados en diferentes categorias (calidad del
aire, cambio climdtico y movilidad sostenible, ruido y eficiencia energética).

El objetivo de mejora de calidad del aire en las ZBE debe poder cuantificarse vy,
ademds, en caso de superaciones de los valores legislados, debe contribuir a
alcanzar el cumplimento en el menor tiempo posible, estableciendo un
calendario y evaluando el impacto de las medidas adoptadas en la ZBE. Es por
lo que el establecimiento de las ZBE es una obligacién legal, las cuales serdn
definidas y reguladas por los ayuntamientos por medio de ordenanza municipal,
que podrd estar incluida en las normas de movilidad sostenible o como norma
separada o independiente.

El procedimiento sancionador, asi como el régimen de sanciones de las ZBE se
sustenta exclusivamente en el apartado Z3 del articulo 76, “Infracciones graves”,
del citado texto refundido de la Ley sobre Trafico, Circulacion de Vehiculos a
Motory Seguridad Vial (Real Decreto Legislativo 6/2015).

Para dar apoyo en la implementacion de las ZBE, la Direccidon General de Trdfico
(DGT) publica la Instruccion 2023/20 que recoge ciertas recomendaciones para
el establecimiento de moratorias, exenciones y autorizacién en el acceso de
vehiculos a las ZBE y ofras UVAR (Regulacion del acceso de vehiculos al drea
urbanal), tal y como quedan recogidas en la Instruccion MOV 21/3.

Esta Ordenanza, que establece la Zona de Bajas Emisiones en el municipio de
San Bartolomé de Tirajana, regula inicialmente su objeto, finalidad, dmbito de
aplicacién, competencia y medidas de implementaciéon. Dentro de la
competencia municipal se confiere una delegaciéon de la Ordenanza a la
modificacion de sus anexos mediante Decreto de Alcaldia.


https://www.boe.es/buscar/act.php?id=BOE-A-2021-8447
https://www.boe.es/buscar/act.php?id=BOE-A-2011-1645
https://www.boe.es/buscar/act.php?id=BOE-A-2011-1645
https://www.boe.es/buscar/act.php?id=BOE-A-2015-11722
https://www.dgt.es/export/sites/web-DGT/.galleries/downloads/muevete-con-seguridad/normas-de-trafico/MOV-gestion-trafico/2023/INSTRUCCION-recomendaciones-ZBE_fe.pdf
https://www.dgt.es/export/sites/web-DGT/.galleries/downloads/muevete-con-seguridad/normas-de-trafico/MOV-gestion-trafico/Instruccion_MOV_03_21_Senalizacion-ZBE-firmada.pdf
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1. CAPITULO 1 DISPOSICIONES GENERALES

Articulo 1. Objeto

Esta Ordenanza municipal establece los criterios de acceso, circulacion y
estacionamiento de vehiculos en la Zona de bajas emisiones (en adelante ZBE)
de San Bartolomé de Tirajana.

Articulo 2. Finalidad

Esta ordenanza tiene como finalidad reducir la contaminacion ambiental,
preservar y mejorar la calidad del aire y la salud publica, acercar los niveles de
contaminacién del municipio (ambientales y acuUsticos) a los recomendados por
la Organizacién Mundial de la Salud (OMS), cumplir con los valores limite de
calidad del aire legalmente establecidos y mitigar los impactos del cambio
climatico. Esta ordenanza da cumplimiento a la Ley 7/2021, de 20 de mayo, de
cambio climdtico y transicidon energética.

Articulo 3. Corresponsabilidad

1. La responsabilidad de alcanzar los objetivos establecidos en el articulo 2
corresponde tanto al llustre Ayuntamiento de la Villa de San Bartolomé de
Tirajana, en adelante Ayuntamiento de San Barfolomé de Tirajana, como a la
ciudadania en su conjunto.

2. El Ayuntamiento de San Bartolomé de Tirajana tiene el deber de velar por la
conservacion y proteccion del medio ambiente atmosférico y también la
obligacién de hacer cumplir a la sociedad en su conjunto el correlativo deber
de conservacion y proteccién y de colaboracion en las actuaciones dirigidas a
reducir o eliminar las diferentes formas de contaminacion de acuerdo con la
legislaciéon especifica.

Articulo 4. Ambito de aplicacién

1. El dmbito territorial de aplicacion de esta Ordenanza abarca la ZBE,
dentro del territorio del municipio, con la delimitacidon establecida en el
Anexo 1.

2. Todos los vehiculos que circulen por la ZBE quedardn sujetos a esta
Ordenanza, pudiendo establecerse excepciones temporales a las
restricciones de acceso, circulacion y estacionamiento de vehiculos,
siempre que sean compatibles con los objetivos establecidos en el
proyecto de ZBE.

3. El control del cumplimiento de las disposiciones de esta ordenanza se
realiza mediante un sistema de lectura de matriculas y la plataforma
tecnoldgica del Ayuntamiento de San Bartolomé de Tirajana, sin perjuicio
de las facultades de la Policia Municipal asignadas y del cumplimiento


https://www.boe.es/buscar/act.php?id=BOE-A-2021-8447
https://www.boe.es/buscar/act.php?id=BOE-A-2021-8447
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de la normativa vigente en materia de captura y uso de imagenes y de
proteccion de datos de cardcter personal.

Articulo 5. Definiciones

Conforme a lo establecido en el articulo 25 de la Ley 7/1985, de 2 de abril,
Reguladora de las Bases del Régimen Local, el medio ambiente urbano, el
trafico, estacionamiento de vehiculos y la movilidad son materias sobre las que,
en todo caso, los municipios ejercerdn como competencias propias, en los
términos que establezca la legislacion del Estado y de las Comunidades
Autdbnomas.

A efectos de esta Ordenanzq, se enfiende por:

e Zona de Bajas Emisiones (ZBE). “Ambito delimitado por una
Administracion publica, en ejercicio de sus competencias, dentfro de su
territorio, de cardcter continuo, y en el que se aplican restricciones de
acceso, circulacion y estacionamiento de vehiculos para mejorar la
calidad del aire y mitigar las emisiones de gases de efecto invernadero,
conforme a la clasificacion de los vehiculos por su nivel de emisiones de
acuerdo con lo establecido en el Reglamento General de Vehiculos
vigente”, segun el Articulo 14 de la Ley 7/2021, de 20 de mayo, de cambio
climdatico y transicion energética.

e Vehiculos de residentes ZBE. Vehiculos de habitantes empadronados
dentro del perimetro de la ZBE (delimitado en el Anexo 1) en el municipio
de San Bartolomé de Tirajana que ademds abonen el IVTM del vehiculo
en cuestion dentro del municipio cuando estén obligados al pago de
este impuesto.

e Vehiculos de no residentes ZBE. Vehiculos que no cumplen la definicién
de vehiculos de residentes.

e Autorizacién. Titulo otorgado por el Ayuntamiento, que faculta para
acceder con vehiculo a motor a los espacios a que se refiere esta
Ordenanza, en los términos que en ella se establecen.

e Moratoria. Tiempo fransitorio y provisional en el que algunos vehiculos
podrdn seguir circulando por la ZBE, aunque en su momento dejen de
hacerlo tras la publicacion de esta ordenanza.

e Excepciones. Casuisticas especificas que permiten a vehiculos que en
principio no cumplen con las normas de acceso a la ZBE o aparcamiento
en la APR el uso de estas dreas, bajo condiciones especificas.

e Autorizacion diaria. A los vehiculos mds contaminantes, no incluidos en
las excepciones establecidas, se les podrd autorizar el nUmero de dias
anuales que se establece en la presente Ordenanza para el acceso


https://www.boe.es/buscar/act.php?id=BOE-A-1985-5392
https://www.boe.es/buscar/act.php?id=BOE-A-1985-5392
https://www.boe.es/buscar/act.php?id=BOE-A-2021-8447
https://www.boe.es/buscar/act.php?id=BOE-A-2021-8447
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esporddico ala ZBE. Cada autorizacion diaria le dard derecho a acceder
sin limite de accesos desde las 0:00 horas hasta las 23:59.

Vehiculo a motor. “Vehiculo provisto de motor para su propulsiéon. Se
excluyen de esta definicion los ciclomotores, los vehiculos para personas
de movilidad reducida, bicicletas de pedales con pedaleo asistido vy los
vehiculos de movilidad personal” (VMP), segun el Anexo Il del Real
Decreto 2822/1998, de 23 de diciembre, por el que se aprueba el
Reglamento General de Vehiculos.

Vehiculo de movilidad personal (VMP). “Vehiculo de una o mds ruedas
dotado de una Unica plaza y propulsado exclusivamente por motores
eléctricos que pueden proporcionar al vehiculo una velocidad mdxima
por diseno comprendida entre 6 y 25 km/h. Sélo pueden estar equipados
con un asiento o sillin si estdn dotados de sistema de autoequilibrado. Se
excluyen de esta definicidon los Vehiculos sin sistema de autoequilibrado
y conssillin, los vehiculos concebidos para competicidn, los vehiculos para
personas con movilidad reducida y los vehiculos con una tension de
trabajo mayor a 100 VCC o 240 VAC, asi como aquellos incluidos dentro
del dmbito del Reglamento (UE) n.° 168/2013 del Parlamento Europeo y
del Consejo, de 15 de enero de 2013.” de acuerdo a las definiciones del
Reglamento General de Vehiculos.

Bicicleta de carga. La bicicleta de carga es un tipo de ciclo, con o sin
asistencia eléctrica, capaz de “transportar tantos pasajeros como
numero de plazas consten en su manual de instrucciones” segun la
comunicacién C 263 de la Unidad de Normativa de la Direccién General
de Trafico. Asimismo, podrd transportar una masa mdxima equivalente a
la disponible en su manual de instrucciones.

Vehiculos de servicios. En el momento de la entrada en vigor de esta
Ordenanza, los vehiculos de servicios son los siguientes:

I.  Vehiculos que prestan servicios médicos.
IIl.  Vehiculos que prestan servicios funerarios.
. Vehiculos de proteccion civil.
IV.  Vehiculos de bomberos.
V.  Vehiculos de cuerpos y fuerzas de seguridad.
VI.  Vehiculos que prestan servicios municipales.
Vehiculo histérico. Vehiculos que tengan reconocida la consideracion de

histéricos conforme a los dispuesto en el Real Decreto 1247/1995, de 14
de julio, por el que se aprueba el Reglamento de Vehiculos Histéricos.



https://www.boe.es/buscar/act.php?id=BOE-A-1999-1826
https://www.boe.es/buscar/act.php?id=BOE-A-1999-1826
https://www.boe.es/buscar/act.php?id=BOE-A-1999-1826
https://www.boe.es/buscar/act.php?id=BOE-A-1999-1826
https://www.ciudadesporlabicicleta.org/wp-content/uploads/2023/02/C-263-ACLARACIONES-ARTICULO-12-REGLAMENTO-GENERAL-DE-CIRCULACION.pdf
https://www.ciudadesporlabicicleta.org/wp-content/uploads/2023/02/C-263-ACLARACIONES-ARTICULO-12-REGLAMENTO-GENERAL-DE-CIRCULACION.pdf
https://www.boe.es/buscar/act.php?id=BOE-A-1995-19000
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e Vehiculos mds contaminantes. Se entiende como vehiculos mds
contaminantes aquellos vehiculos incluidos en las categorias L, M o N de
acuverdo al Anexo | del Reglamento (UE) n.° 168/2013 del Parlamento
Europeo vy del Consejo, de 15 de enero _de 2013, relativo a la
homologacién de los vehiculos de dos o fres ruedas y a los cuatriciclos vy
a la vigilancia del mercado de dichos vehiculos; que ademds no fengan
asignado un distintivo ambiental (“Vehiculos A”) segun la clasificacion de
los vehiculos por su potencial contaminante recogido en el Anexo Il del
Real Decreto 2822/1998, de 23 de diciembre, por el que se aprueba el
Reglamento General de Vehiculos.

e Emisidn. La descarga a la atmésfera continua o discontinua de materias,
sustancias o formas de energia procedentes, directa o indirectamente,
de cualquier fuente susceptible de producir contaminacion atmosférica
quimica.

e Inmisidon. La concentracion del contaminante existente por unidad de
volumen de aire, en cada punto del territorio

2. CAPITULO 2 PROTECCION DE LA CALIDAD AMBIENTAL

Articulo 6. La calidad del aire como bien juridico protegido

1. La atmdsfera es un bien comun indispensable para la vida. Todas las personas
fienen derecho al uso y disfrute de una buena calidad de aire, al mismo tiempo
que tienen el deber de colaborar en conservarla.

2. Todas las personas fienen derecho a la proteccidon de la salud ante las
diferentes formas de contaminacién, de acuerdo con los estdndares y niveles
que determinen las leyes.

3. El Ayuntamiento de San Bartolomé de Tirajana tiene el debery la potestad de
restablecery preservarla buena calidad del aire de acuerdo con los pardmetros
establecidos en la legislacion vigente, asi como velar por la salud del conjunto
de la poblacién.

Articulo 7. La mitigacion de los impactos del cambio climdtico, la transicion
energética y la calidad ambiental

1. El Ayuntamiento de San Bartolomé de Tirajana asume la obligacion de tomar
medidas para mejorar la calidad de vida y la sostenibilidad en las ciudades,
combatiendo los impactos del cambio climatico y acelerando e intensificando
las acciones y las inversiones necesarias para un futuro sostenible con bajas


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ES/TXT/?uri=celex%3A32013R0168
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ES/TXT/?uri=celex%3A32013R0168
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ES/TXT/?uri=celex%3A32013R0168
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ES/TXT/?uri=celex%3A32013R0168
https://www.boe.es/buscar/act.php?id=BOE-A-1999-1826
https://www.boe.es/buscar/act.php?id=BOE-A-1999-1826
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emisiones de carbono, en aplicacién de las politicas internacionales y la
legislacion vigente respaldada por evidencias cientificas.

2. El Ayuntamiento de San Bartolomé de Tirajana considera el transporte y la
movilidad rodada como uno de los principales sectores responsables de la
emisiéon de gases de efecto invernadero, lo que, amparado por el articulo 14 de
la Ley 7/2021, de 20 de mayo, de cambio climdtico y transicion energética, le
obliga a adoptar medidas de restriccion del acceso, la circulaciéon y el
estacionamiento de determinados vehiculos en la Zona de Bajas Emisiones.

3. Todos tienen derecho a una calidad de vida ambiental y sostenible y a la
mitigacion de los efectos del cambio climdatico que, a su vez, inciden en los
derechos humanos. Al mismo tiempo, todos deben corresponsabilizarse en la
preservacion de este derecho y, en consecuencia, acatar las medidas
establecidas al respecto.

Articulo 8. Vigilancia y prevision de la contaminacion atmosférica y mitigacion
de los impactos del cambio climatico en San Bartolomé de Tirajana

1. El municipio de San Bartolomé de Tirajana dispone de una estacion
automdtica de medida de contaminantes atmosféricos, que forma parte de la
Red de Control y Vigilancia de la Calidad del Aire de las Islas Canarias.

2. El Ayuntamiento de San Bartolomé de Tirajana realiza, periédicamente, el
seguimiento y andlisis de los datos medidos por la estacén automdtica, con el
fin de evaluar el cumplimiento de los valores limite establecidos por la normativa.

3. Para obtener datos complementarios y evaluar el impacto de la ZBE, desde
el Ayuntamiento de San Bartolomé de Tirajana se han instalado nuevos sensores
fijos de la calidad del aire y la contaminacion acustica mds cercanos a las zonas
mds densamente pobladas y cerca del limite de la ZBE.

4. El Ayuntamiento de San Barfolomé de Tirajana actualiza periédicamente los
datos obtenidos, con el fin de conocer los niveles de inmision de los diferentes
gases de efecto invernadero y su evolucion temporal.

3. CAPITULO 3 MEDIDAS DE INTERVENCION ADMINISTRATIVA

Articulo 9. Medidas generales de circulacion

En todo aquello no regulado por esta ordenanza, en lo que respecta a las
medidas generales de circulacion, se aplica la ordenanza municipal de
circulacién y la normativa especifica correspondiente.
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Articulo 10. Medida de restriccion de acceso y circulacién de trafico en la ZBE
y horario de aplicacion de las medidas

1) Con el objetivo de mejorar la calidad del aire y mitigar las emisiones de
gases de efecto invernadero, asi como también mitigar los impactos del
cambio climdtico y proteger la salud publica, se prohibe, a los vehiculos
sin distintivo ambiental y a los vehiculos con distintivo ambiental B y C
(conforme a la clasificacidon de los vehiculos por su nivel de emisiones de
acuerdo con lo establecido en el Reglamento General de Vehiculos
vigente), el acceso a la ZBE de San Bartolomé de Tirajana (definida en el
anexo 1) durante el horario establecido (definido en el anexo 2).

2) De conformidad con el texto refundido de la ley reguladora de las
haciendas locales, aprobado por Real Decreto Legislativo 2/2004, de 5
de marzo, se podrd someter a una tasa el acceso y la circulacion de
vehiculos en la ZBE en los términos que establezca la ordenanza fiscal
correspondiente.

Articulo 11. Medida de restriccion relativa al estacionamiento dentro de la ZBE

Las medidas de restriccion del estacionamiento en la Zona de Bajas Emisiones
para mejorar la calidad del aire y mitigar las emisiones de gases de efecto
invernadero, asi como para mitigar los efectos del cambio climatico y proteger
la salud publica, se establecen a través de la ordenanza fiscal relativa alas tasas
por estacionamiento regulado de vehiculos en la via publica.

Articulo 12. Casos de excepcionalidad

La declaracién de episodio ambiental de contaminacion del aire por parte del
6rgano competente del Gobierno de Canarias comporta la aprobacién
simultdnea del protocolo especifico de actuacion ante episodios de alta
contaminacion atmosférica, que prevalecerd sobre la presente ordenanza.

Con cardcter excepcional, por razones de interés general, podrd autorizarse el
acceso ala Zona de Bajas Emisiones, mediante resolucion motivada del alcalde
o alcaldesa.

Articulo 13. Registro de vehiculos autorizados en la Zona de Bajas Emisiones

1. El Ayuntamiento de San Barfolomé de Tiragjana gestiona el Registro de
vehiculos autorizados en las zonas de bajas emisiones. En el anexo 4 se
determina su funcionamiento.

2. Las personas titulares de vehiculos que tiene prohibido el acceso ala Zona de
Bajas Emisiones que deseen beneficiarse de las exenciones previstas en el
articulo 14 o de las autorizaciones para el acceso y circulacion en la ZBE segun
los articulos 15 b) y 15 ¢) deben inscribir el vehiculo en el registro mencionado
en el apartado 1 anterior. En el anexo 4 se determina su funcionamiento.

Articulo 14. Exenciones a las medidas de restriccion de acceso y circulacion
de vehiculos mdas contaminantes en la Zona de Bajas Emisiones
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1. De acuerdo con el Registro de vehiculos autorizados en la ZBE, no estdn
afectados por la restriccion de acceso y circulacion establecida en el articulo
10, los vehiculos sin distintivo ambiental que pertenezcan a alguna de las
siguientes categorias:

A. Vehiculos dedicados al fransporte de personas con movilidad reducida
(VPMR). A los efectos de este Reglamento, se consideran vehiculos
dedicados al fransporte de personas con movilidad reducida (VPMR):

e Los vehiculos cuyos fitulares tengan reconocido un grado de
discapacidad igual o superior al 33 % y superen el baremo de
movilidad; o bien que dispongan de la tarjeta de aparcamiento para
personas con discapacidad.

e Los vehiculos cuyos titulares sean el padre, la madre o el tutor legal de
una persona que tenga reconocido un grado de discapacidad igual
o superior al 33 % y supere el baremo de movilidad o bien que
dispongan de la tarjeta de aparcamiento para personas con
discapacidad.

e Los vehiculos adaptados para el tfransporte colectivo de personas con
una discapacidad que superen el baremo de movilidad.

e Los vehiculos para uso exclusivo de las personas no conductoras que
tengan reconocido un grado de discapacidad igual o superior al 33
% O bien que dispongan de la tarjeta de aparcamiento para personas
con discapacidad.

B. Vehiculos de servicios de emergencia y esenciales. A los efectos de este
Reglamento, se consideran servicios de emergencia y esenciales los
servicios médicos, los servicios funerarios, proteccion civil, bomberos,
policia, cuerposy fuerzas de seguridad del Estado y cualquier otfro servicio
gue se incorpore a esta categoria en las ordenanzas municipales o por
resolucién del Ayuntamiento.

C. Vehiculos dedicados al fransporte de personas con enfermedades que
les condicionan el uso del fransporte puUblico. A los efectos de este
Reglamento, se consideran vehiculos dedicados al fransporte de
personas con enfermedades que les condicionan el uso del transporte
publico los vehiculos privados de personas a quienes se les ha
diagnosticado una enfermedad que les impide el uso del transporte
publico. EI Ayuntamiento en colaboracion con las entidades publicas y
privadas que correspondan, podrd elaborar y definir un listado de las
enfermedades que condicionan el uso del fransporte publico a efectos
de este Reglamento.

D. Vehiculos de residentes ZBE. Vehiculos de habitantes empadronados
dentro del perimetro de la ZBE (delimitado en el Anexo 1) en el municipio
de San Bartolomé de Tirajana que ademds abonen el IVTM del vehiculo
en cuestidon dentro del municipio cuando estén obligados al pago de
este impuesto.

E. Vehiculos con matricula exfranjera que cumplen con los requisitos
tecnoldgicos y de emisiones equivalentes a las etiquetas ambientales

12
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que permiten el acceso a la Zona de Bajas Emisiones y que no estén
identificados en la base de datos de la Direccidon General de Trdfico.

F. Vehiculos destinados al fransporte puUblico de personas, asi como Taxis y
VTC.

2. Para poder beneficiarse de la excepcion establecida en el apartado 1 de
este articulo, en cualquier caso, es necesario que el vehiculo esté inscrito
vdlidamente en el Registro de vehiculos autorizados a las zonas de bajas
emisiones del Ayuntamiento de San Bartolomé de Tirajana.

Articulo 15. Autorizaciones de acceso y circulacion en la Zona de Bajas
Emisiones

A. Vehiculos mdas contaminantes que realicen un acceso esporddico a las ZBE.
A los efectos de este Reglamento, se incluyen dentro de esta categoria todos
los vehiculos que, teniendo restringido el acceso y la circulaciéon en las ZBE de
acuerdo con lo establecido en las ordenanzas municipales, accedan
esporadicamente a las ZBE cumpliendo los términos regulados en el presente
Reglamento. Cualquier vehiculo podrd acceder, hasta el n° de veces/ano
indicado en el anexo 3 a la ZBE sin necesidad de solicitar autorizacion al registro
de vehiculos y no serd sancionado. Si entra una vez mdas del n°® mdximo permitido
y no estd autorizado mediante la solicitud al registro, si serd sancionado. Cada
autorizaciéon diaria le dard derecho a acceder sin limite de accesos desde las
0:00 horas hasta las 23:59.

B. Vehiculos mds contaminantes que pertenezcan a alguna de las categorias
siguientes pueden obtener autorizacion para acceder y circular por la ZBE de
San Bartolomé de Tirajana:

a) Pueden obtener una autorizacion diaria para acceder y circular de forma
esporddica dentro de la ZBE:

l) Vehiculos que accedan o circulen esporddicamente dentro de la ZBE.
En esta categoria se incluyen el acceso y circulacion esporddica a la ZBE
de los vehiculos considerados cldsicos e historicos.

II) Vehiculos extranjeros que no cumplen los requisitos tecnoldgicos y de
emisiones equivalentes a los distintivos ambientales que amparan el
acceso a la ZBE.

b) Pueden obtener una autorizaciéon temporal para acceder a la ZBE y circular
de forma esporddica a la ZBE en atencidn al servicio singular que presten:

l. Vehiculos especiales que se recogen en las ordenanzas municipales, definidos
de conformidad con el anexo Il del Real Decreto 2822/1998, de 23 de diciembre,
por el que se aprueba el Reglamento General de Vehiculos, que establece la
clasificaciéon de los vehiculos por criterios de utilizaciéon. Ver anexo 5.
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ll. Vehiculos con autorizacion municipal especifica para prestar servicio en
actividades singulares o eventos extraordinarios en la via publica, tales
como obras, ocupaciones de la via publica o celebraciones de eventos
extraordinarios, asi como vehiculos registrados en la Direccion General de
Trdfico (en adelante, la DGT) con los que los talleres autorizados realicen
pruebas de circulacion o pruebas dindmicas.

lll. Vehiculos que transporten personas diagnosticadas de enfermedades
que requieren realizar tratamientos médicos de forma periddica en centros
sanitarios ubicados en municipios con ZBE o en centros sanitarios de
referencia de estos municipios.

Para poder beneficiarse de las autorizaciones puntuales, los vehiculos descritos
en los puntos LIl y Il del apartado anterior, los vehiculos deberdn estar inscritos
vdlidamente en el Registro de vehiculos autorizados en la ZBE del Ayuntamiento
de San Barfolomé de Tirajana.

C. Vehiculos con origen o destino un taller mecdnico ubicado dentro de la ZBE

Vehiculos sin distintivo ambiental o con distintivo ambiental B y C que tengan
como origen/destino talleres de mantenimiento y reparacién ubicados dentro
de la ZBE, asi como vehiculos que realicen pruebas dindmicas en talleres de
mantenimiento y reparacion ubicados en la ZBE.

El taller notificard previamente al Registro de Vehiculos de la ZBE, la matricula
del vehiculo para que su acceso a la ZBE no sea objeto de sancion. Cuando
esta comunicacion no se pueda efectuar con cardcter previo, se realizard en
cuanto el establecimiento tenga conocimiento y en un mdximo de 72 horas
para gque el vehiculo no sea sancionado.

D. Vehiculos con origen o destino un establecimiento de hospedaje

Vehiculos sin distintivo ambiental o con distintivo ambiental B y C que tengan
como origen/destino establecimientos de hospedaje ubicados dentro de la ZBE.

El establecimiento notificard previamente al Registro de Vehiculos de la ZBE, la
matricula del vehiculo para que su acceso a la ZBE no sea objeto de sancion.
Cuando esta comunicacion no se pueda efectuar con cardcter previo, se
realizard en cuanto el establecimiento tenga conocimiento y en un mdximo de
72 horas para que el vehiculo no sea sancionado.

Articulo 16. Moratorias

Se establecen una serie de moratorias de acceso a la ZBE de vehiculos que no
cumplan con algunas de las excepciones previas, con el objetivo de facilitar la
transicion de personas, colectivos, entidades y empresas con cierto grado de
vulnerabilidad:

I. Los vehiculos de las personas cuyo vehiculo constituya un instrumento
necesario para el gjercicio de su actividad profesional y que le falten como
maximo 5 anos de cotizacidon en el Régimen Especial de Trabajadores
Auténomos (RETA), en el Régimen General de la Seguridad Social, o en otfro
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régimen alternativo, para alcanzar la edad legal de jubilacion, de conformidad
con la legislacion vigente. Para poder beneficiarse de la moratoria, deberdn
estar inscritos validamente en el Registro de vehiculos autorizados en la ZBE del
Ayuntamiento de San Bartolomé de Tirajana.

Il. Los vehiculos cuyos titulares acrediten la compra de un vehiculo de motor
nuevo que cumpla con los requisitos tecnoldgicos y de emisiones equivalentes
a las distintivas ambientales, de acuerdo con lo establecido en la presente
ordenanza.

lll. Los vehiculos asociados con la actividoad de autébnomos y pequenas
empresas ubicadas en el término municipal de San Bartolomé de Tirajana
podrdn acceder si cumplen, todas las condiciones siguientes:

1. El vehiculo pertenece a un autbnomo o microempresa, de menos de 10
frabajadores, demostrable mediante el modelo TC-2 de la Seguridad
Social en el que se muestra la relacion de ndminas de los trabajadores.

2. La empresa tiene su domicilio social y sede fiscal en el término municipal
de San Bartolomé de Tirajana.

Para poder beneficiarse de las autorizaciones puntuales, deberdn estar inscritos
vdlidamente en el Registro de vehiculos autorizados en la ZBE del Ayuntamiento
de San Barfolomé de Tirajana.

Articulo 17. Sistema de control

El control del cumplimiento de las disposiciones de esta ordenanza se realiza
mediante un sistema de lectura de matriculas y la plataforma tecnoldgica del
Ayuntamiento de San Bartolomé de Tirajana con medios automdticos, sin
perjuicio de las facultades que la Policia Municipal tenga asignadas y del
cumplimiento de la normativa vigente en materia de captura y uso de
im&genes y de proteccidon de datos de cardcter personal.

Articulo 17. Senalizacion

El acceso a la ZBE de San Bartolomé de Tirajana debe senalizarse de manera
clara y reconocible mediante la senalizacién aprobada al efecto por la
Direccién General de Trdfico. Esta senalizacion debe indicar las tipologias de
vehiculos que tienen permitido el acceso a la Zona de Bajas Emisiones de San
Bartolomé de Tirgjana.

Articulo 18. Seguimiento de los efectos del establecimiento de la Zona de Bajas
Emisiones

El Ayuntamiento de San Bartolomé de Tirajana debe hacer un seguimiento
continuo de la aplicaciéon de las medidas contenidas en esta ordenanza y
evaluar sus resultados e impacto en cuanto a la calidad del aire, la mitigacion
de los impactos del cambio climdtico, el cambio hacia la utilizacion de
transporte mds sostenible y otros aspectos de la ciudad.

En caso de que los niveles de calidad del aire medidos en las estaciones
ubicadas en San Bartfolomé de Tirajana no estén denfro de los limites legalmente
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establecidos, el Ayuntamiento de San Bartolomé de Tirajana puede adoptar
otras medidas o modificar las establecidas.

Asimismo, el Ayuntamiento de San Bartolomé de Tirajana puede adoptar
medidas adicionales para favorecer la mitigacién de los impactos del cambio
climdtico, en el marco de sus competencias.
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CAPITULO QUARTO. REGIMEN SANCIONADOR

Articulo 19. Régimen sancionador de la ZBE.

1.

Las sanciones establecidas en esta Ordenanza se imponen en base a las
infracciones del articulo 76 del Real Decreto Legislativo 6/2015, de 30 de
octubre, por el que se aprueba el texto refundido de la Ley sobre Trdfico,
Circulacion de Vehiculos a Motor v Seguridad Vial, que establece que
son infracciones graves, cuando no sean constitutivas de delito, las
conductas referidas a no respetar las restricciones de circulacion
derivadas de la aplicacién de los protocolos ante episodios de
contaminacién y de las ZBE (Articulo 76.z3).

El Régimen sancionador de las ZBE se fundamenta en las restricciones de
acceso, circulacion y estacionamiento en las ZBE, por determinacion de
la autoridad municipal en el ejercicio pleno de sus competencias, que es
de plena aplicacién, logre o no alcanzar los objetivos perseguidos sean
estos los que sean, relativos a la calidad de aire, cambio climdtico,
impulso del cambio modal y eficiencia energética, ruido o cualquier otro,
que se establecieron en el proyecto de ZBE.

Articulo 20. Las infracciones de esta Ordenanza y sanciones.

1.

Tendrd la consideracion de infraccion grave el no respetar las
restricciones de acceso, circulacion y estacionamiento establecidas en
la ZBE, en particular:

a. El incumplimiento de la prohibicién de acceder y circular dentro
de la ZBE por parte de los vehiculos sin distintivo ambiental y que
no dispongan autorizacion, excepcidon o moratoria necesaria.

Las infracciones tipificadas en esta Ordenanza se sancionardn con multa
de 200 euros.

Las sanciones establecidas en el apartado anterior podrdn incrementarse
en un 30% en caso de reincidencia de la persona responsable. Se
enfiende que hay reincidencia cuando se ha cometido, en el plazo de
un ano, mds de una infraccién de la misma naturaleza, cuando asi se
haya declarado por resolucion firme.

Esta sancidn no conlleva pérdida de puntos y, en caso de ser abonada
en periodo voluntario (en los 20 dias naturales que siguen a la recepcion
de la noftificaciéon de sancidn) el titular podrd disfrutar de un descuento
del 50%.


https://www.boe.es/buscar/act.php?id=BOE-A-2015-11722
https://www.boe.es/buscar/act.php?id=BOE-A-2015-11722
https://www.boe.es/buscar/act.php?id=BOE-A-2015-11722
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DISPOSICION FINAL PRIMERA

Salvo para el establecimiento de nuevas ZBE de Ias que se incluyen en el Anexo
1, la revision y modificacion de los anexos de esta Ordenanza podrd hacerse
mediante Decreto de Alcaldia.

En todo caso, la revision y modificacion de la Ordenanza quedard sometida a
un proceso de consulta publica no inferior a 15 dias y un periodo de alegaciones
no inferior a 30 dias, por medio de anuncios en la pdgina web institucional del
Ayuntamiento.

DISPOSICION FINAL SEGUNDA

La presente Ordenanza entrard en vigor fras su publicacion en el Boletin Oficial
de Canarias y una vez transcurrido el plazo previsto en el Articulo 65.2 de la Ley
7/1985, de 2 de abril, Reguladora de Ias Bases del Régimen Local.

No obstante, las disposiciones contenidas en el capitulo cuarto: Régimen
sancionador, lo hardn a los é meses de dicha publicacion. Con esta moratoria
se busca dar tiempo a la ciudadania a adaptarse al contenido de la
Ordenanza.

DISPOSICION TRANSITORIA PRIMERA

Régimen transitorio aplicable a los titulares de los vehiculos a los que les sea de
aplicacién el articulo 16.1

El plazo de cinco anos al que se refiere el articulo 16.1 para obtener la
autorizaciéon de acceso y circulacion en la Zona de Bajas Emisiones se inicia a
partir del momento en que entre en vigor la ZBE de San Bartolomé de Tirajana.

La mencionada autorizaciéon tiene una vigencia de un ano y puede renovarse
anualmente por un periodo mdximo de 5 anos.

En todo caso, esta autorizacién se extingue en el momento en que se produzca
la jubilacion de la persona fitular del vehiculo.

DISPOSICION TRANSITORIA SEGUNDA

Régimen transitorio aplicable a los titulares de los vehiculos mds contaminantes
que sean reemplazados y a los que les sea de aplicacién el articulo 16.2

Los titulares de vehiculos sin distintivo que acrediten la compra de un vehiculo a
motor nuevo que cumpla con los requisitos tfecnoldgicos y de emisiones de
acceso a la ZBE podrdn disponer de una ampliacion de seis meses de la
moratoria prevista para estos vehiculos en las ordenanzas municipales y en las
disposiciones aprobadas al efecto por las entidades locales, siempre y cuando
estén debidamente inscritos en el Registro.


https://www.boe.es/buscar/act.php?id=BOE-A-1985-5392
https://www.boe.es/buscar/act.php?id=BOE-A-1985-5392
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Para obtener esta ampliacién de la moratoria, la persona fisica ftitular del
vehiculo deberd presentar en el Registro una solicitud de inscripcidon hasta los
tres meses anteriores a la finalizacion de la moratoria prevista en las ordenanzas
municipales para estos vehiculos. Ademds, a la hora de presentar la solicitud de
inscripcion se deben cumplir los siguientes requisitos:

» Serla persona fisica o juridica fitular del vehiculo.

e Acreditar la compraventa de un vehiculo a motor nuevo que cumpla los
requisitos tecnoldgicos y de emisiones de acceso a la ZBE.

La inscripcidon en el Registro se resolverd (aceptada, denegada o incompleta)
en los 15 dias hdbiles siguientes a la recepcion de la solicitud de inscripcion.

Una vez esté dado de alta en el Registro, el vehiculo podrd circular por la ZBE,
sin necesidad de obtener ninguna otfra autorizacién adicional, hasta los seis
meses siguientes a la finalizacién del periodo

DISPOSICION TRANSITORIA TERCERA

Régimen transitorio aplicable a los titulares de los vehiculos dedicados al
ejercicio profesional y a los que les sea de aplicacion el articulo 16.3.

Para que las personas fisicas titulares de vehiculos de las categorias M1 y L sin
distintivo ambiental de la DGT dedicados al ejercicio de la actividad profesional
que acrediten unos ingresos econdmicos anuales que no superen los mMaximos
establecidos en las ordenanzas municipales se puedan beneficiar de las
moratorias previstas en las propias ordenanzas municipales, deberdn estar
debidamente inscritas en el Registro.

La moratoria de los vehiculos dedicados al ejercicio profesional permitird al
titular del vehiculo circular por la ZBE sin restricciones durante el periodo de dos
anos.

Para obtener esta moratoria, la persona fisica fitular del vehiculo deberd
presentar una solicitud de inscripcidn en el Registro y cumplir los siguientes
requisitos:

» Ser la persona fisica titular del vehiculo.

e Estar dado de alta en la Tesoreria General de la Seguridad Social en el
momento de la solicitud.

e Acreditar unos ingresos econdmicos por todos los conceptos (pensiones,
ayudas, alquileres, intereses de capital, etc.) que no superen los maximos

19



[y 5=

L3

5»

Ayustarienno de N\ !
Kan Rarmoloné ae Tirnjana

0:3’.

que se indiquen en las ordenanzas municipales vigentes en el momento de
presentarse la solicitud.

* Declarar que el vehiculo constituye un instrumento necesario para el
ejercicio de su actividad profesional.

La inscripcidon en el Registro se resolverd (aceptada, denegada o incompleta)
en los 15 dias habiles siguientes a la recepcion de la solicitud de inscripcion.

Una vez esté dado de alta en el Registro, el vehiculo podrd circular por la ZBE
hasta la finalizacion de la moratoria sin necesidad de obtener ninguna otra
autorizacién adicional.
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ANEXO 1: DELIMITACI()N DE LA ZONA DE BAJAS EMISIONES DE
SAN BARTOLOME DE TIRAJANA

El perimetro de la propuesta de ZBE estd configurado por el espacio
comprendido en las siguientes calles (que quedan excluidas):

« Calle Partera Leonorita
« Calle Placido Domingo
*+ Avenida de Tiragjana
 Avenida de Gdldar

* Carretera GC-500

* Cadlle del Hierro

+ Cadlle la Palma

3 — _A~‘_'—_

g
-

Esta zonificacidon ha sido aprobada por el Alcalde-Presidente Marco Aurelio
Pérez SGnchez tras el decreto nro. 5410/2024 el 26-09-2024 adjuntado en el
anexo 5. Por el que se aprueba el “ESTUDIO PARA LA DETERMINACION Y
DISENO DE UNA ZONA DE BAJAS EMISIONES (ZBE) EN SAN BARTOLOME DE
TIRAJANA".
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ANEXO 2: HORARIO DE LAS RESTRICCIONES DE LA ZONA DE
BAJAS EMISIONES DE SAN BARTOLOME DE TIRAJANA

De lunes a viernes laborables de 08:00h a 20:00h.

ANEXO 3: NUMERO MAXIMO ANUAL DE AUTORIZACIONES
DIARIAS DE ACCESO Y CIRCULACION DE LA ZONA DE BAJAS
EMISIONES DE SAN BARTOLOME DE TIRAJANA

Los vehiculos a los cuales se refiere el articulo 15.a) pueden obtener cada ano,
como maximo, 24 autorizaciones para acceder a la Zona de Bajas Emisiones de
San Bartolomé de Tirajana, en los términos establecidos en esta ordenanza.

ANEXO 4: VEHICULOS INCLUIDOS EN EL ANEXO Il DEL REAL
DECRETO 2822/1998, DE 23 DE DICIEMBRE, POR EL QUE SE
APRUEBA EL REGLAMENTO GENERAL DE VEHICULOS, QUE
ESTABLECE LA CLASIFICACION DE LOS VEHICULOS POR
CRITERIOS DE UTILIZACION

Apartado C, ANEXO II, Reglamento General de Vehiculos. Clasificacion
por criterios de utilizacion:

00 Sin especificar (Instruccién: se aplicara esta clave cuando el elemento a clasificar no esté encuadrado en

ninguna de las clasificaciones siguientes).

01 Personas de movilidad reducida Vehiculo construido o modificado para la conduccién por una persona con alguan defecto o

incapacidad fisica.

02 Familiar Version de un tipo de turismo en el que se ha aumentado el volumen destinado al equipaje

con el fin de aumentar su capacidad o colocar una tercera fila de asientos.

03 Escolar Vehiculo destinado exclusivamente para el transporte de escolares.
04 Escolar no exclusivo Vehiculo para el transporte escolar, aunque no con exclusividad.
05 Escuela de conductores Automdvil destinado a las practicas de conduccion.
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06 Urbano

Vehiculo concebido y equipado para transporte urbano y suburbano; los vehiculos de esta
clase tienen asientos y plazas destinadas para viajeros de a pie y estan acondicionados para

permitir los desplazamientos de los viajeros en razén de sus frecuentes paradas.

07 Corto recorrido

Vehiculo concebido y equipado para transporte interurbano; estos vehiculos no disponen de
plazas destinadas especialmente para viajeros de a pie, pero pueden transportar este tipo de

viajeros en cortos recorridos en el pasillo de circulacion.

08 Largo recorrido

Vehiculo concebido y equipado para viajes a gran distancia; estos vehiculos estan
acondicionados en forma que se asegura la comodidad de los viajeros sentados, y no

transportan viajeros de pie.

09 Derivado de camion

Version de un camion especialmente equipado para el transporte de personas hasta, un

maximo de nueve, incluido el conductor.

10 Plataforma

Vehiculo destinado al transporte de mercancias sobre una superficie plana sin protecciones

laterales.

11 Caja abierta

Vehiculo destinado al transporte de mercancias en un receptaculo abierto por la parte superior.

Los laterales podran ser abatibles o fijos.

12 Porta-contenedores

Vehiculo construido para el transporte de contenedores mediante dispositivos expresamente
adecuados para la sujecion de éstos.

13 Jaula

Vehiculo especialmente adaptado para el transporte de animales vivos.

14 Botellero

Vehiculo especialmente adaptado para transporte de botellas o bombonas.

15 Porta-vehiculos

Vehiculo especialmente adaptado para transporte de otro u otros vehiculos.

16 Silo

Vehiculo concebido especialmente para el transporte de materias sélidas, pulverulentas o

granulosas en depdsito cerrado y con o sin medios auxiliares para su carga o descarga.

17 Basculante

Vehiculo provisto de mecanismo que permitan llevar y/o girar la caja para realizar la descarga

lateral o trasera.

18 Dumper

Camién basculante de construccion muy reforzada, de gran maniobrabilidad y apto para todo

terreno.

19 Bateria de recipientes

Vehiculo destinado al transporte de carga en un grupo de recipientes fijos con sistema de

conexion entre ellos (ver ADR).

20 Caja cerrada

Vehiculo destinado al transporte de mercancias en un receptaculo totalmente cerrado.

21 Capitoné Vehiculo destinado al transporte de mercancias en un receptaculo totalmente cerrado,
acolchado o adaptado especialmente en su interior.
22 Blindado Vehiculo destinado al transporte de personas y/o mercancias, de caja cerrada reforzada

especialmente mediante un blindaje.
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23 Isotermo

Vehiculo cuya caja estd construida con paredes aislantes, con inclusién de puertas, piso y
techo, las cuales permiten limitar los intercambios de calor entre el interior y el exterior de la

caja.

24 Refrigerante

Vehiculo isotermo que, con ayuda de una fuente de frio, distinto de un equipo mecanico o de

«absorcién», permite bajar la temperatura en el interior de la caja y mantenerla.

25 Frigorifico

Vehiculo isotermo provisto de un dispositivo de produccién de frio individual o colectivo para
varios vehiculos de transporte (grupo mecanico de compresién, maquina de absorcién, etc.)
que permite bajar la temperatura en el interior de la caja y mantenerla después de manera

permanente en unos valores determinados.

26 Calorifico Vehiculo isotermo provisto de un dispositivo de produccion de calor que permite elevar la
temperatura en el interior de la caja y mantenerla después a un valor practicamente constante.
27 Cisterna Vehiculo destinado al transporte a granel de liquidos o de gases licuados.

28 Cisterna isoterma

Cisterna construida con paredes aislantes que permiten limitar los intercambios de calor entre

el interior y el exterior.

29 Cisterna refrigerante

Cisterna isoterma que, con ayuda de una fuente de frio, distinto de un equipo mecanico o de

«absorcion», permite bajar la temperatura en el interior de la cisterna y mantenerla.

30 Cisterna frigorifica

Cisterna isoterma provista de un dispositivo de produccién de frio individual o colectivo para
varios vehiculos de transporte (grupo mecanico de compresion, maquina de absorcion, etc.)
que permite bajar la temperatura en el interior de la cisterna y mantenerla después de manera

permanente en unos valores determinados.

31 Cisterna calorifica

Cisterna isoterma provista de un dispositivo de produccién de calor que permite elevar la
temperatura en el interior de la cisterna y mantenerla después a un valor practicamente

constante

32 Géndola

Vehiculo cuya plataforma de carga tiene una altura muy reducida.

33 Todo terreno

Automdvil dotado de traccion a dos o més ejes, especialmente dispuesto para circulaciéon en
terrenos dificiles, con transporte simultaneo de personas y mercancias, pudiéndose sustituir
la carga, eventualmerte, parcial o totalmente, por personas, mediante la adicion de asientos,

especialmente disefiados para tal fin.

40 Taxi

Turismo destinado al servicio publico de viajeros y provisto de aparato taximetro.

41 Alquiler

Automdvil destinado al servicio publico sin licencia municipal.

42 Autoturismo

Turismo destinado al servicio publico de viajeros con licencia municipal, excluido el taxi.

43 Ambulancia

Automdévil acondicionado para el transporte idéneo de personas enfermas o accidentadas.

44 Servicio médico

Vehiculo acondicionado para funciones sanitarias (anilisis, radioscopia, urgencias, etc.)

45 Funerario

Vehiculo especialmente acondicionado para el transporte de cadaveres.
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46 Bomberos

Vehiculo destinado al Servicio de los Cuerpos de Bomberos.

47 RTV

Vehiculo especialmente acondicionado para emisoras de radio y/o television.

48 Vivienda

Vehiculo acondicionado para ser utilizado como vivienda.

49 Taller o laboratorio

Vehiculo acondicionado para el transporte de herramientas y piezas de recambio que

permiten efectuar reparaciones.

50 Biblioteca Vehiculo adaptado y acondicionado de forma permanente para la lectura y exposiciéon de
libros.
51 Tienda Vehiculo especialmente adaptado y acondicionado de forma permanente para la venta de

articulos.

52 Exposicion u oficinas

Vehiculo especialmente adaptado y acondicionado de forma permanente para su uso como

exposicién u oficinas.

53 Grua de arrastre

Automdvil provisto de dispositivos que permiten, elevandolo parcialmente, el arrastre de otro

vehiculo.

54 Grua de elevacion

Vehiculo provisto de dispositivos que permiten elevar cargas, pero no transportarlas. (No
incluye los vehiculos con dispositivos de autocarga).

55 Basurero

Vehiculo especialmente construido para el transporte y tratamiento de desechos urbanos.

56 Hormigonera

Vehiculo especialmente construido para el transporte de los elementos constitutivos del

hormigén, pudiendo efectuar su mezcla durante el transporte.

58 Vehiculo para ferias

Vehiculos adaptados para la maquinaria de circo o ferias recreativas ambulantes

59 Estacién transformadora moévil

Vehiculo dotado con los elementos necesarios para la produccion de energia eléctrica.

60 Extractor de fangos

Vehiculo dotado de una bomba de absorcion para la limpieza de pozos negros y alcantarillas.

61 Autobomba

Vehiculo equipado con una autobomba de presién para movimiento de materiales

fluidificados.

62 Grupo electrogeno

Vehiculo dotado con los elementos necesarios para la produccién de energia eléctrica.

63 Compresor

Vehiculo destinado a producir aire comprimido y transmitirlo a diversas herramientas o a

locales con ambiente enrarecido.

64 Carretilla

elevadora

transportadora

Vehiculo provisto de pequefa grda u horquilla-plataforma para transportar o elevar pequefias

recorridos generalmente cortos.

65 Barredora

Vehiculo para barrer carreteras y calles de poblaciones.

66 Bomba de hormigonar

Vehiculo autobomba especialmente disefiado para movimiento de hormigén fluido.
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67 Perforadora

Vehiculo destinado a realizar perforaciones profundas en la tierra.

68 Excavadora

Vehiculo especialmente disefiado para la excavaciéon o desmonte del terreno, mediante

cuchara de ataque frontal, acoplada a superestructura giratoria en plano horizontal.

69 Retro-excavadora

Vehiculo especialmente disefiado para la excavacién o desmonte del terreno, mediante

cuchara de ataque hacia la maquina, acoplada a superestructura giratoria en plano horizontal.

70 Cargadora

Vehiculo especialmente disefiado para el desmonte del terreno y para la recogida de
materiales sueltos, mediante cuchara de ataque frontal, acoplada a superestructura no

giratoria en plano horizontal.

71 Cargadora retro-excavadora

Vehiculo provisto de cuchara cargadora en su parte delantera y de otra retroexcavadora en
su parte posterior.

72 Trailla

Vehiculo que arranca, recoge, traslada y extiende tierras. Si es autopropulsado, es mototrailla.

73 Niveladora

Vehiculo que se utiliza para configurar toda clase de perfiles y extender el material arrancado

o depositado. Si es autopropulsado, es motoniveladora.

74 Compactador vibratorio

Vehiculo especialmente disefiado para la compactacion de suelos y materiales mediante su
peso y vibracion.

75 Compactador estatico

Vehiculo especialmente disefiado para la compactacion de suelos y materiales

exclusivamente mediante su peso.

76 Riego asféltico

Vehiculo destinado a esparcir y extender sobre los diversos pavimentos betin asfaltico

fluidificado.

77 Pintabandas

Vehiculo usado para realizar lineas de sefializaciones y prescripciones en el suelo.

78 Quitanieves

Vehiculo de motor destinado exclusivamente a retirar la nieve de las calzadas y caminos.
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ANEXO 5: Decrgto de aprobacién del “ESTUDIO PARA LA
DETERMINACION Y DISENO DE UNA ZONA DE BAJAS
EMISIONES (ZBE) EN SAN BARTOLOME DE TIRAJANA”"
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o Asentado en Libro De Decretos, por SECRETARIO ACCIDENTAL, con nro. 5410/2024, el 26-09-2024.

] Il

Hustre Aysmtamionss de b Vills de
San Bartolome de Tirajana

MASPALOMAS

Area de Gobierno: Alcaldia - Presidencia

Signt.: MAPS

N.° Expediente: 2023-005684 )

Asunto: Decreto aprobacién del “ESTUDIO PARA LA DETERMINACION Y DISENO DE UNA ZONA DE BAJAS
EMISIONES (ZBE) EN SAN BARTOLOME DE TIRAJANA”

DECRETO

Visto el informe-propuesta emitido por el técnico Municipal Alberto Victor Azcarate Camino de fecha 20 de
septiembre de 2024, se emite el presente Decreto con fecha de 24 de septiembre de 2024, con caracter
preceptivo y vinculante en los términos que se indicaran en el apartado dispositivo, y sobre la base de los
siguientes;

ANTECEDENTES:

PRIMERO: La Ley 7/2021, de 20 de mayo, establece, en su articulo 14.3, que los municipios espafioles de mas
de 50.000 habitantes, los territorios insulares y los municipios de mas de 20.000 habitantes, cuando se superen
los valores limite de los contaminantes regulados en el Real Decreto 102/2011, de 28 de enero, relativo a la
mejora de la calidad del aire, deberan adoptar, antes de 2023, planes de movilidad urbana sostenible que
introduzcan medidas de mitigacion, que reduzcan las emisiones derivadas de la movilidad incluyendo, al menos,
entre otras, el establecimiento de ZBE. El establecimiento de estas ZBE es pues una obligacion legal que
posibilita la aplicacion de medidas incluidas en el PNIEC y el PNCCA, y de los compromisos adquiridos mediante
la Declaracion de Emergencia Climatica.

SEGUNDO: El Real Decreto 1052/2022, de 27 de diciembre, regula el establecimiento de zonas de bajas
emisiones e indica que las medidas a implementar conllevan una reduccion de emisiones de gases de efecto
invernadero derivadas del transporte. Este real decreto tiene por objeto regular los requisitos minimos que
deberan satisfacer las ZBE que las entidades locales establezcan, conforme al articulo 14.3 de la Ley 7/2021, de
20 de mayo, de cambio climatico y transicion energética.

TERCERO: Por todo lo anteriormente expuesto el Gobierno de Canarias, a través de la Consejeria de Transicion
Ecoldgica, Lucha contra el Cambio Climatico y Planificacion Territorial, concedid una subvencion directa al
Tlustre Ayuntamiento de la Villa de San Bartolomé de Tirajana por importe de CIEN MIL CUATROCIENTOS
TREINTA Y CUATRO EUROS CON DIECINUEVE CENTIMOS (100.434,19 €) destinados a sufragar el proyecto
denominado “"ZONA DE BAJAS EMISIONES (ZBE) PLAYA DEL INGLES — SAN FERNANDO EN EL TERMINO
MUNICIPAL DE SAN BARTOLOME DE TIRAJANA”.

CUARTO: Tras un proceso de licitacion mediante procedimiento Abierto Simplificado se procedi6 a adjudicar el
Contrato de Servicios a DESARROLLO ORGANIZACION Y MOVILIDAD S.A. (DOYMO) para la Asistencia Técnica
para la Redaccion del Proyecto “Zona de Bajas Emisiones (ZBE) Playa del Inglés - San Fernando, T.M. de San
Bartolomé de Tirajana” (N.© EXPT ELECTRONICO 005684/2023).

QUINTO: El primero de los documentos que debia producir dicha asistencia es el "ESTUDIO PARA LA
DETERMINACION Y DISENO DE UNA ZONA DE BAJAS EMISIONES (ZBE) EN SAN BARTOLOME DE TIRAJANA”,
el cual haciendo uso de todas las prerrogativas normativas y la guia metodoldgica del MITMA realiza un analisis
detallado de las naturaleza de la contaminacion, la naturaleza juridica de la ZBE, el impacto social, de género y
de grupos vulnerables, asi como un estudio técnico de la naturaleza del trafico del municipio y su impacto en la
salud de los ciudadanos.

LEGISLACION APLICABLE:

Resulta de aplicacion la legislacion y normativa expresamente citadas en el presente informe y, en particular, la
siguiente;

. Ley 7/1985, de 2 de abril, Reguladora de las Bases del Régimen Local

II. Ley 27/2006, de 18 de julio, por la que se regulan los derechos de acceso a la informacién, de
participacion publica y de acceso a la justicia en materia de medio ambiente (incorpora las Directivas
2003/4/CE y 2003/35/CE).

I1I. Ley 9/2017, de 8 de noviembre, de Contratos del Sector Publico, por la que se transponen al
ordenamiento juridico espafiol las Directivas del Parlamento Europeo y del Consejo 2014/23/UE vy
2014/24/UE, de 26 de febrero de 2014.

V. Ley 7/2021, de 20 de mayo, de cambio climatico y transicidn energética.

V. Real Decreto 1052/2022, de 27 de diciembre, por el que se regulan las zonas de bajas emisiones.

| llustre Ayuntamiento de la Villa de San Bartolomé de Tirajana | Plaza de Timanfaya s/n, 3‘%100, '\ urajana (Gran Canaria-Las Palmas) | TIf. (+34) 928723400 | www.maspalomas.com |

Firmado por: MARCO AURELIO PEREZ SANCHEZ - Alcalde-Presidente Verfima Fecha: 24-09-2024 14:58:29

Registrado en: DECRETOS - N°: 5410/2024 Fecha: 26-09-2024 10:12

N° expediente administrativo: 2024-004197 Cddigo Seguro de Verificacion (CSV): 8F3A7C440C40E716EE847650D30AD55A
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ESTUDIO Y ANTEPROYECTO PARA LA QETERMINACIéN Y DISENO DE UNA ZONA DE BAJAS
EMISIONES (ZBE) EN SAN BARTOLOME DE TIRAJANA

1. INTRODUCCION

El articulo 14 de la Ley 7/2021, de 20 de mayo, de Cambio Climdtico y Transicion Energética
establece la obligacién a todos los municipios de mds de 50.000 habitantes y los territorios
insulares a adoptar antes de 2023 planes de movilidad urbana sostenible que intfroduzcan
medidas de mitigacion que permitan reducir las emisiones derivadas de la movilidad
incluyendo, al menos, entre otras medidas, el establecimiento de zonas de bajas emisiones
antes de 2023, senalando que se entiende por zona de baja emision el dmbito delimitado
por una Administracion publica, en ejercicio de sus competencias, dentro de su territorio,
de cardcter continuo, y en el que se aplican restricciones de acceso, circulacion vy
estacionamiento de vehiculos para mejorar la calidad del aire y mitigar las emisiones de
gases de efecto invernadero, conforme a la clasificaciéon de los vehiculos por su nivel de
emisiones de acuerdo con lo establecido en el Reglamento General de Vehiculos vigente.

El Proyecto de Zona de Bajas Emisiones que aqui se expone incluye el contenido exigido
en el anexo 1 del Real Decreto 1052/2022, de 27 de diciembre, por el que se regulan las
zonas de bajas emisiones. Para la redaccion del documento también se han tenido en
cuenta los siguientes documentos:

e ‘“Recomendaciones para proyectos de Zonas de Bajas Emisiones en el marco de
las ayudas a Ayuntamientos asociadas a la Inversion 1 del Componente 1 del Plan
de Recuperacioén, Zonas de bajas emisiones y fransformacion del tfransporte urbano
y metropolitano”

e ‘“Directrices para la creacion de zonas de bajas emisiones (ZBE) del MITECO™. 2021"

Las consecuencias del trdfico rodado en las ciudades son ya bien conocidas por todos.
Organismos como la Organizacion Mundial de la Salud han alertado de que el 99% de la
poblacién mundial estd expuesta a unos niveles de contaminacién que suponen un alto
riesgo de problemas de salud asociados, como enfermedades cardiacas, enfermedad
pulmonar obstructiva crénica, accidentes cerebrovasculares, distintos tipos de cdncer y
neumonia, entre otras (OMS, 2021)!. Al respecto, la Agencia Europea de Medio Ambiente
estima mds de 30.000 muertes prematuras anuales en Espana a causa de la mala calidad
del aire (EEA, 2020)2. A pesar de la diversidad de fuentes de emision, el trafico rodado sigue
representando un riesgo para la salud publica y afecta de forma directa a la exposicidon
de la poblacion urbana a los contaminantes del aire. Ademds, el clima, la elevada
radiacion solar, la topografia y la densidad caracteristica de las ciudades espanolas

! Organizacién Mundial de la Salud. Air pollution data portal. The global health observatory.

2 Agencia Europea de Medio Ambiente (EEA) (2020).
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acentuan los efectos negativos de la contaminacion atmosférica en nuestro pais?. El frafico
también es la fuente principal del ruido en el entorno urbano, representando un total el
80% de la contaminacidon acustica existente, con consecuencias negativas por una
exposicion excesiva y habitual, como pueden ser la depresion, la ansiedad, el aumento
del riesgo de padecer enfermedades cronicas y un mayor riesgo de sufrir accidentes#. De
igual maneraq, la elevada presencia del vehiculo privado en la ciudad estd relacionada
con accidentes de trdfico y patrones de movilidad mds sedentarios y sus consecuencias
derivadas en la salud de la poblacion.

A partir de la evidencia cientifica de los riesgos de salud publica asociados al trafico
rodado y de forma paralela a la necesidad de abordar el reto de Cambio Climdatico de
forma integral en las ciudades, asi como la creciente sensibilizacion sobre la prevenciéon y
promocién de entornos urbanos mds saludabless, la reduccion del espacio dedicado al
vehiculo privado en las ciudades se ha convertido en una prioridad compartida por
multiples agentes.

En este contexto, las Zonas de Bajas Emisiones son una medida de movilidad sostenible
para la reduccion del frafico en la ciudad. Si bien una Zona de Bajas Emisiones (ZBE - o LEZ
en sus siglas en inglés: Low Emission Zone) se define en el Real Decreto¢ como un drea
delimitada en la ciudad donde se restringe o limita el acceso a vehiculos en base a su
clasificacion ambiental, este tipo de dreas son “una oportunidad de recuperacion del
espacio publico, como espacio de convivencia saludable, sostenible, seguro e inclusivo’’.

El objetivo final es la reduccion del trafico y de la presencia del vehiculo motorizado en el
espacio publico, asumiendo el concepto de “trdfico a motor necesario”, es decir,
manteniendo estrictamente los desplazamientos realizados por los servicios publicos,
emergencias, mensajeria y distribucidon de mercancias, el reparto domiciliario, el acceso a
garajes o aparcamientos, servicios a hoteles, acceso a personas con movilidad reducida
o el fransporte de mercancia por residentes y profesionales, principalmente. Asi, de esta
forma la Zona de Bajas Emisiones se entiende como una oportunidad adicional para seguir
avanzando en un modelo de ciudad mds sostenible y saludable que promueva la
movilidad activa y la reduccion de la presencia del vehiculo privado en el espacio publico,
para la recuperaciéon de éste como espacio de convivencia sostenible, saludable, seguro
e inclusivo.

3 Querol et al. (2006). Calidad del aire urbano, salud vy trdfico rodado. Instituto de Ciencias de la Tierra “Jaume
Almera”, CSIC. Fundacién Gas Natural.

4 Diaz, de la Osa y Linares (2017). Ruido de trdfico, problema de salud publica. Salud y Ciencia. Revista FIAPAS
de la Confederacién Espanola de Familias de Personas Sordas. No. 162.

° Farifia, Higueras y Romdn (2019). Ciudad Urbanismo y Salud. Documento Técnico de criterios generales sobre
pardmetros de diseio urbano para alcanzar los objetivos de una ciudad saludable con especial énfasis en el
envejecimiento activo. Madrid. MSCBS y FEMP (coord.)

¢ Real Decreto 1052/2022, por el que se regulan las Zonas de Bajas Emisiones (diciembre 2022).

7 Red de Ciudades que Caminan (2022) Seguimos fratando de mejorar las ZBE.
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1.1. Ley de Transicion Energética y Guia Metodolégica MITMA

El 22 de mayo de 2021 entrd en vigor la Ley 7/2021, de cambio climdtico® y transicion
energética. El articulo 14.3 obliga a todas las ciudades espanolas de mdas de 50.000
habitantes a establecer Zonas de Bajas Emisiones (ZBE) urbanas como medida esencial
para la mejora de la calidad del aire y, en consecuencia, para conseguir un ambiente mas
saludable para la ciudadania. Es de obligado cumplimiento el establecimiento de este
tipo de zonas siendo necesaria la articulacion de distintas medidas a favor de una
movilidad sostenible y saludable, ademds de las restricciones y regulaciones de trafico
previstas.

Estas zonas han sido implementadas en varias ciudades en Europa y Espana
progresivamente, pero es el pasado agosto de 2021 cuando el MITMA en su orden
TMA/892/2021, de 17 de agosto, cuando se aprobaron las bases reguladoras para el
“Programa de ayudas a municipios para la implantacion de zonas de bajas emisiones y la
fransformacion digital y sostenible del transporte urbano”, en el marco del Plan de
Recuperacidn, Transformacion y Resiliencia — Next Generation EU (Gobierno de Espana,
2020). En este programa, en su articulo 3, y alineado con la convocatoria de las ayudas, la
definicion completa de Zona de Bajas Emisiones es la siguiente:

El dmbito delimitado por una Administracion Publica, en ejercicio de sus competencias,
denfro de su fterritorio, de caracter continuo, dentro del que se aplican restricciones de
acceso, circulacién y estacionamiento de vehiculos para mejorar la calidad del aire y
mitigar las emisiones de gases de efecto invernadero, conforme a la clasificacion de los
vehiculos por su nivel de emisiones de acuerdo con lo establecido en el Reglamento
General de Vehiculos vigente.

Ademds, el Boletin Oficial del Estado (BOE) nUmero 121, de 21/05/2021, recogia en el Titulo
IV (Movilidad sin emisiones y transporte), articulo 14 (Promocién de movilidad sin emisiones)
que:

“los municipios de mds de 50.000 habitantes y los territorios insulares, asicomo los municipios
de mds de 20.000 habitantes que superen los valores limite de los contaminantes regulados
(...) adoptaran antes de 2023 Planes de Movilidad Urbana Sostenible que introduzcan
medidas de mitigacion que permitan reducir las emisiones derivadas de la movilidad,
incluyendo al menos: a) El establecimiento de zonas de bajas emisiones antes de 2023..."

Dentro de esta definicion se pueden encontrar multiples regulaciones y medidas para la
limitacién de accesos de vehiculos a ciertas zonas de la ciudad. No obstante, la promociéon
e implementacién de las ZBE requiere de la adaptaciéon al contexto local y ser adaptada
a las condiciones urbanas. Por ello, para conseguir una ZBE efectiva, es necesario trabajar
de forma transversal en la regulacion de las restricciones, las politicas de sancién, la
tecnologia para el control y la informacion y la comunicacién y divulgacion, para que la
ciudadania pueda adaptarse y modificar su comportamiento consecuentemente. Por

8 Ley 7/2021, de 20 de mayo, de cambio climdtico y transicién energética.
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otra parte, también es importante redisenar los espacios urbanos para calmar y pacificar
el trafico, creando espacios seguros para la movilidad activa, es decir, desplazamientos a
pie o en bicicleta, principalmente, ademds de ofros modos de transporte de bajas
emisiones, como pueden ser patinetes, motos o coches eléctricos. Las restricciones de
acceso segun la tipologia de vehiculos se combinan con otros tipos, como puede verse en
la siguiente ilustracion:

Zonas
peatonales

MODOk R ke

Calle

Residencial

Calle 30
Zona 0/
EETEH
emisiones
Madrid =1 "
Central/ SER |
7 APR Ambiental BUEBES
: o ULEZ urbanol | zppg 4
NIVEL CONTAMINACION o cEed
Hi mbiental

llustracion 1. Tipologia de regulaciones de la circulacidn de vehiculos (ejemplos en el caso del
Ayto. de Madrid).

Las dos primeras, segun el modo de desplazamiento y la velocidad, son las basadas
exclusivamente en criterios de movilidad. Asi, se distingue entre aquellas vias en las que
prdcticamente Unicamente pueden circular peatones (zonas peatonales), aquellas que
segregan el espacio para cada modo (calles 30) y en las conviven y coexisten los distintos
modos de fransporte (calles residenciales). A cada tipo le corresponde una mdxima
velocidad de circulacion.

Ademds de estas regulaciones, progresivamente se han ido anadiendo en las ciudades
otras segin motivo de vigje (dejar acceder sdlo a residentes y carga y descarga, por
ejemplo) fipo de vehiculo (limitacion de circulacién a los vehiculos de gran tonelaje), o
etiqgueta ambiental. Un ejemplo claro de esta combinacién de regulaciones seria Madrid
Central. Como regulaciones casi exclusivamente de cardcter ambiental seria, por ejemplo,
la limitacion de circulacion de vehiculos tipo A que se contempla en la Estrategia Madrid
360 del Ayuntamiento de Madrid, la ZBE del Area Metropolitana de Barcelona o la
ordenanza de movilidad de Gijon.

También estd la regulacion segun tarifa (aparcamiento regulado o peaje) que modula el
importe segun el nivel de contaminacién de los vehiculos, como por ejemplo el SER de
Madrid.

W] Desarrollo e
- . .. & yuntamiento
' Organizacion il  San Bartolomé de Tirajana
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m ESTUDIO Y ANTEPROYECTO PARA LA QETERMINACIéN Y DISENO DE UNA ZONA DE BAJAS
EMISIONES (ZBE) EN SAN BARTOLOME DE TIRAJANA

Por Ultimo, las zonas peatonales son, sin duda, la Zona de Bajas Emisiones mds efectiva,
pues la limitacidon de acceso a vehiculos motorizados es prdcticamente total.

En definitiva, cada ciudad vy, dentfro de ella, las diferentes zonas, requerirdn soluciones
especificas que se adecuen a las distintas problemdticas y puedan adaptarse mediante
procesos participativos que permitan recoger las especificidades locales. El presente
estudio para San Bartolomé de Tirajana aborda esta reflexion con objeto de crear una Zona
de Bajas Emisiones adecuada a las singularidades de la localidad y sus distintos barrios.

Por Ultimo, indicar que los nuevos valores guia de la OMS publicados recientfemente (2021)
son mucho mds restrictivos, para lo cual serdn necesarias nuevas medidas para lograr
alcanzar dichas recomendaciones.

1.2. El Real Decreto 1052/2022, del 27 de diciembre, por el cual se regulan
las zonas de bajas emisiones

El 29 de diciembre de 2022 entrd en vigor el Real Decreto 1052/2022, del 27 de diciembre,
por el que se regulan las zonas de bajas emisiones.

Este Real Decreto tiene por objeto regular los requisitos minimos que deben satisfacer las
ZBE que las entidades locales establezcan, en virtud de lo dispuesto en el arficulo 14.3 de
la Ley 7/2021, de 20 de mayo, definiendo el contenido bdsico de los proyectos de ZBE, asi
como los objetivos concretos y cuantificables en el dmbito de las zonas de bajas emisiones,
que puedan ser convenientemente monitorizados y evaluados.

En el apartado A del anexo | de esta norma, se establece el contenido minimo que debe
incluir un proyecto de ZBE y en el apartado B del mismo, se incluye el contenido potestativo
de los proyectos mencionados, mientras que en el anexo Il se detalla un catdlogo de
indicadores de monitorizacion y seguimiento entre los que se distinguen cuatro categorias:
calidad del aire, cambio climdtico y movilidad sostenible, ruido y eficiencia energética.

Este proyecto se ha redactado teniendo en cuenta los requisitos establecidos en el Real
Decreto 1052/2022, del 27 de diciembre, por el que se regulan las zonas de bajas emisiones,
asi como:

- "Recomendaciones para proyectos de Zonas de Bajas Emisiones en el marco de las
ayudas a Ayuntamientos asociadas a la Inversidn 1 del Componente 1 del Plan de
Recuperacion, Zona de Bajas Emisiones y del tfransporte urbano y metropolitano.”

- "Directrices para la creacién de zonas de bajas emisiones (ZBE) del MITECO, 2021".

1.3. Estudio comparativo (benchmarking) de Zonas de Bajas Emisiones

Un paso previo al diseno de una zona de bajas emisiones en el municipio de San Bartolomé
de Tirajana, es identificar las acciones que se estan implementando en diferentes territorios
mediante un estudio comparativo de otras zonas de bajas emisiones. Para realizar este
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andlisis, se han seleccionado los siguientes proyectos de ZBE en diferentes ciudades
europeas y espanolas:

. ) Poblacion
Ciudad Pais . Proyecto
(habitantes)
. ~ 2018 ZBE Madrid Central
Madrid Fspana  3.305.408 (2021) 5051 78 Madrid 360 Distrito Centro
Area
Metropolitana de Espana 1.636.732 (2021) 2019 rondes Barcelona
Barcelona
. . 2007 ZTL Area C, (aprobacién definitiva 2013)
Miléan ltalia 1.396.522 (2021) 2019 ZEB Areq B
. . 1974 primeras ZTL
Bolonia Italia 394.369 (2021) 2019 7TL Ambiental
valladolid Espafia 297.775 (2021) 2021 aprobacion Plan de Mejora de Calidad del Aire
2022 proyecto ZBE en proceso
Gijon Espana 271.717 2022 ORA ambiental y 2026 ZBE
Gante Bélgica 262219 (2018) 2020 7BE
centro ciudad
Pamplona Espana 203.081 (2021) 2018 nueva ordenanza de movilidad

Ilustracién 1. Seleccién de ciudades para estudio comparativo de Zonas de Bajas Emisiones. Fuente: elaboracion

propia.

Madrid, Espana: Madrid 360

Ciudad, Pais

Poblacion

Superficie distrito
central (ZBE)

Superficie urbana

Superficie drea
metropolitana

Densidad

Ano
implementacién

Sitio web

‘/J Desarrollo
| Organizacion
Movilidad

DOYMO

Madrid, Espana

3.305.408 (2021)

4,72 km?

604,5 km?

5.336 km?

5.265,9 hab/km? (ciudad)

4.400 hab/km? (drea
metropolitanal)

2018 Madrid Central

2021 ZBE Madrid 360

2022 ZBE en el interior de la M30

== 7BE Madnd 360

e 7BE de Especial Proteccion

https://www.madrid.es/portales/
munimadrid/es/Inicio/Movilidad-
y-transportes
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Descripcion

Aunqgue previamente se habian propuesto planes para el cierre del centro de
Madrid (2006 y 2014), y existian ya cuatro Areas de Prioridad Residencial (APRS), no
fue hasta 2018 que entrd en vigor el plan Madrid Central. Este plan restringia el
acceso al centro de la ciudad a vehiculos de residentes o invitados, vehiculos
hibridos y eléctricos y vehiculos de diésel y gasolina con destino a aparcamientos
en el interior del perimetro. En 2019 el nuevo gobierno municipal intentd dar marcha
atrds al proyecto y tras dos afos de controversias, finalmente en 2021 se adaptd el
plan anterior a una nueva Zona de Bajas Emisiones de Especial Proteccidn “Distrito
Centro”, manteniendo el perimetro del plan anterior y modificando la ordenanza
para el acceso de los vehiculos. Por ofra parte, también se han aplicado
restricciones ambientales al tipo de vehiculos que pueden aparcar en la zona de
estacionamiento regulado SER, donde los vehiculos sin distintivo de personas no
residentes no pueden aparcar, mientras que los vehiculos sin  distintivo
pertenecientes a personas residentes lo podrdn hacer hasta 2025. En la actualidad,
se estd implementando esta nueva Zona de Bajas Emisiones que afectard a la
circulacion de vehiculos con etiqueta A en todo el interior de la M30, prohibiendo
su acceso de forma progresiva en los proximos anos, con exenciones puntuales para
residentes, personas con movilidad reducida y permisos especificos.

Contexto general

- Reduccién del tréfico de la ciudad
Principales ) , .
objetivos - Transicion del parque circulante a una tecnologia mas limpia

- Reduccidén de la contaminacion del aire

Documentos y
planes Estrategia de Sostenibilidad Ambiental Madrid 360
complementarios

La implementacién del proyecto Madrid Central supuso en primer lugar una
caracterizacién mds precisa de la movilidad urbana gracias a la recogida de datos
con las cdmaras. La variacion del parque circulante ha sido un -8% de vehiculos sin
distintivo; un -14,2% de los vehiculos con etiqueta B; un 7,8% de vehiculos con
etiqueta C; un 13,8% de vehiculos con etfiqueta ECO y un 1,1% de vehiculos con
etiqueta CERO.

La implementacién en 2020 de la prohibicidén de aparcamiento de vehiculos sin
etiqueta ambiental (o con distintivo ambiental A) ha supuesto una evolucién en la
Resultados composicion del parque circulante hacia tecnologias mds limpias. La evoluciéon
observada en un ano muestra un crecimiento del parque de vehiculos con efiqueta
ECO (4.8%), de los vehiculos con etiqueta C (2,2%) y de los vehiculos con etiqueta
CERO (0,5%) y una disminucion del parque de vehiculos con etiqueta B (4,1%) y con
etiqueta A o sin distintivo (3,3%). Por ofra parte, el estacionamiento de vehiculos en
la zona regulada SER muestra un crecimiento progresivo de los vehiculos con
etiqueta C. Elimpacto de esta medida también supuso la reduccion de la entrada
de ingresos de vehiculos sin distintivo ambiental (-3,4%), con etiqueta B (-7,2%) y un
mayor porcentaje de ingresos con etiquetas ECO (8,3%), C (1,6%) y CERO (0,6%).

ZTL/ZBE ZBE Madrid Central + ZBE Madrid 360

Gestion Concejalia de Movilidad y Transportes
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Otras medidas
implementadas

Exenciones

Proceso de
participacion

Tecnologia
implementada

Periodo de
prueba

Se estd promocionando la adquisicién de nuevos vehiculos con etiquetas C, ECO y
0, a cambio de dar de baja un vehiculo sin etiqueta.

Protocolo de anticontaminacién dividido en 5 zonas en la ciudad, que consiste en
lareduccién de la velocidad de tréfico y distintas prohibiciones de estacionamiento.

Se estdn desarrollando varias zonas peatonales en los ofros 17 distritos de la
civudad.

Distintas condiciones segun distintivo ambiental, los vehiculos con distintivo CERO
tienen acceso libre de circulacion, los vehiculos con distintivo ECO pueden acceder
libremente, pero solo estacionar por un mdximo de 2 h. El resto de los vehiculos
tienen acceso restringido excepto en caso de residentes, empresas y autdnomos,
personas con movilidad reducida, servicios puUblicos, emergencias, transporte de
alumnado a centros educativos y usuarios de aparcamientos publicos o garajes
privados.

No se ha encontrado informacidn sobre un proceso participativo ad hoc.

La informacién sobre la implementacién de la ZBE estd publicada en la pdgina
municipal del Ayuntamiento de Madrid.

90 cdmaras OCR para el reconocimiento automdtico de vehiculos

35 semdforos con control foto-rojos

2 meses de avisos sin sanciones en la implementaciéon de Madrid Central

Area Metropolitana de Barcelona, Espana: Zona de Bajas Emisiones

Ciudad, Pais
Poblacién

Superficie ZBE
Rondas

Superficie drea
metropolitana

Densidad

Ano
implementacié
n

Sitio web

Descripciéon

Contexto
general

W] Desarrollo
Organizacion
Movilidad

DOYMO

Barcelona, Espana

1.636.732 (2021)

95 km?

636 km?

15.992,2 hab/km?
5.249,6 hab/km?

= Vias exciuidas
= Zona de Bajas Emisiones

2019 ZBE Rondes Barcelona

https://zberegistre.ambmobilitat.cat/es

Barcelona ha implementado recientemente (2019) la Zona de Bajas Emisiones en toda el
drea dentro del dmbito de las rondas con el objetivo de garantizar la calidad del aire y
luchar contra el cambio climdtico. La ZBE restringe la circulacién de vehiculos
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Principales
objetivos

Documentos y
planes
complementari
os

Resultados

ITL/ZBE

Gestidn

Otras medidas
implementada
s

Exenciones

Proceso de
participacion

Tecnologia
implementada

contaminantes y contempla de forma progresiva una mayor limitacién a diferentes
vehiculos segun su etiqueta ambiental. La prohibicion de circulacion se acota de 7 h a 20
h de lunes a viernes, los vehiculos que desean acceder dentro del drea ZBE pueden
inscribirse en un registro para poder circular con permisos diarios, hasta un méximo de 10
al ano. Existen otras exenciones que se aplican a personas con enfermedades o
fratamientos médicos, situacion de movilidad reducida o vehiculos de servicios singulares
o emergencias, entre ofras. San Joan Despi y Sant Cugat del Vallés también han
implementado sendas ZBEs en su término municipal.

- Reduccidén de la contaminacion del aire

- Reduccién del tréfico

2012 Compromis de Barcelona pel Clima 2012-2022

2013 Pla del Verd | de la Biodiversitat de Barcelona 2020
2012-2015 Pla de Mobilitat Urbana de Barcelona (PMU) 2013-2018
2018 Pla de Mobilitat Urbana de Barcelona (PMU) 2019-2024

Se estima que existen unos 50.000 coches contaminantes que no podrdn entrar en la ZBE

Los primeros datos sobre el impacto de la ZBE indican que, desde el anuncio de la medida
en 2017 hasta su evaluacién en 2021, el factor medio de emision del parque de vehiculos
circulantes se ha reducido en un 20 % en el caso de las PMioy en un 50 % en el caso del
diéxido de nitrégeno (NOx).

ZBE
Concejalia de Movilidad

Estrategia integral de movilidad
Implementacién de las Supermanzanas

Aparcamientos disuasorios para desplazarse en transporte publico en el centro de la
ciudad

Promocion del transporte publico

2019 implementacion de una nueva tarifa metropolitana unitaria para todos los
desplazamientos entre los 36 municipios metropolitanos

Restricciones temporales por episodios ambientales de contaminacién por NO2

10 autorizaciones diarias anuales
Vehiculos para personas con movilidad reducida

Servicios médicos, funerarios, proteccién civil, bomberos, policia y cuerpos y fuerzas de
seguridad

Transporte de personas con enfermedades o para tratamientos médicos
Vehiculos con autorizacién municipal para servicios especificos.

Vehiculos de las categorias M1 y L para la actividad profesional de personas con ingresos
bajos en determinadas zonas de la ZBE

No se ha localizado informacién al respecto.

Sistema de control automdtico con 70 cdmaras distribuidas en 40 puntos de la ciudad

«fn

Ayuntamiento de
San Bartolomé de Tirajana



ESTUDIO Y ANTEPROYECTO PARA LA I?ETERMINACI(')N Y DISENO DE UNA ZONA DE BAJAS
EMISIONES (ZBE) EN SAN BARTOLOME DE TIRAJANA

Periodo de
prueba

Milan, ltalia: Area C y Area B

Ciudad, Pais Milén, Italia
Poblacién 1.396.522 (2021)
pometiiecosce 24
Superficie 181.7 km?
urbana

Superficie drea 1 866 km2

metropolitana

2.799,7 hab/km?2 (ciudad)

Densidad 2.200 hab/km? (drea
metropolitana)

2007 Trdéfico Limitado por
contaminacién del vehiculo
(Zona Ecopass)

Ano

. .z 2011 Zona de Trdfico Limitado
implementacion

(Area C). Aprobacién definitiva — AteaB
2013 s HOLS:
2019 Area B

https://www.comune.milano.it/ar
ee-tematiche/mobilita/area-c

Sitio web

Descripcion

Las primeras medidas en Mildn en 2007 (“Ecopass”) para hacer frente a los graves
problemas de trdfico y contaminacién en el centro de la ciudad consistieron en la
implementacién de zonas de aparcamiento regulado, peatonalizacién de los ejes
comerciales y plazas principales, y revision del plan de circulacién. En 2011 se
modificaron las normas de acceso ala ZTL, cambiando el nombre a “Area C”. A pesar

de tener una fuerte oposicidon, el Area C fue finalmente

implementada

g::;?::‘o incorpor.éndose. ql Plan General de Tréfico Urbano. Progresivamente se han ido
acometiendo distinfos proyectos en las infraestructuras para promover el transporte
publico y otros medios de transporte no contaminantes. Las restricciones de
circulacion en el centro de la ciudad han ido variando a lo largo de los afos, en
funcién del tipo de vehiculo y del motivo de vigje. En 2019 se extiende la restriccion
de circulaciéon en una nueva drea gue incluye casi toda la ciudad para los vehiculos
mds contaminantes.

Principales - Reduccién del tréfico de la ciudad

objetivos

- Reduccidén de la contaminacion del aire

‘/J Desarrollo
| Organizacion
Movilidad

DOYMO
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2012 Plan General de Trdfico Urbano incluyendo las restricciones de movilidad del

Documentos y “Area C”
planes
complementario

2012 (nov) Adhesidon al protocolo de medidas anti-smog de la provincia

s 2013 Evaluaciéon de Impacto Ambiental incluida en el Plan General de Tréfico

Urbano para incorporar el carbono como indicador de calidad del aire

Durante las 3 primeras semanas de implementacion de la ZTL, reduccion del tréfico

en la ciudad (-34%).

Resultados Mejora de la calidad del aire en el drea C en comparacion con el resto de la ciudad.

Monitoreo de Carbono Negro, PMioy PM2s.

Aumento de la velocidad de paso y frecuencia del fransporte publico.

ITL/IBE Ecopass (2007) + ZTL Area C (2011, aprobacién definitiva 2013) + ZBE Area B (2019)

Gestidn Departamento de Planeamiento, Movilidad, Transporte y Medio Ambiente

Cambio de sentfido de algunas calles del centro urbano para definir los accesos del

perimetro de la zona de acceso regulado.

Gran inversion municipal en mejorar el fransporte publico, su frecuencia y paso
(metro, franvia y autobus), y actualizacion de la flota en medios de transporte mds
sostenible, implementacion de carriles bus segregados, regulacion del aparcamiento
e incentivos para fomentar el uso de la bicicleta; incentivos para renovar vehiculos
Park&Ride;

contaminantes y taxis; creacidbn de nuevos aparcamientos

implementacion de Zonas 30

2013 Promocién e implementaciéon de servicios de alquiler de coche eléctrico

Otras medidas compartido; nuevos puntos de aparcamiento de bicicleta publica

implementadas

2014 Peatonalizacidén de nuevas zonas en la ciudad y cambios de sentido de

circulacion en varias calles, nuevo anillo perimetral de 5 km y carril bici.

2017 Modernizacién del sistema de tiques en el fransporte publico

2018 Digitalizacion del sistema de aparcamiento para pagos por SMS, paneles en
tiempo real de las plazas disponibles en las vias principales e infroduccién de scooters

eléctricos

2019 Nuevas plazas de aparcamiento y puntos de alquiler de bici publica

2020 Creacion de mds de 35 km de carriles bici

Ecopass: los vehiculos mds contaminantes no pueden acceder al Area C; los
vehiculos eléctricos y de tecnologias limpias no tienen que pagar tasas y el resto de

los vehiculos han de pagar 5 €.

Area C: se mantienen las normas del Ecopass y se eliminan las restricciones los jueves
a partir de las 18 h (dia de mercados); los vehiculos eléctricos no pagan tasas de
circulacion; las medidas de prohibicion a los distintos vehiculos segun contaminante
Exenciones se han ido implementando de forma progresiva, los residentes siempre fienen un
margen de tiempo de un ano para renovar su vehiculo; las restricciones varian segun

tipo de vehiculo y motivo del vigje (pasajeros o mercancias)

Area B: Los vehiculos mds contaminantes y los camiones de transporte de mds de 12
m de largo tienen prohibido el paso de L-V de 7:30 a 19:30, excepto vacaciones. En
el Area B no se aplica una tarifa de paso. Se homogeneiza el horario de aplicaciéon

de las restricciones para todos los dias de la semana

Proceso de
participacion

contaminantes

"

{fn
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2011 Referéndum para validar la implementacién de una estrategia para reforzar el
transporte publico y la renovacion del parque automovilistico por vehiculos menos
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Tecnologia
implementada

Periodo de
prueba

2012 Campanas de informacién en distintos medios audiovisuales: pdgina web,
televisién, radio y youtube.

2012 Importante oposicidn que resulté en una paralizacién temporal de las medidas
del *Area C". Fue necesaria la incorporacién del Area C en el Plan General de Tréfico
Urbano.

2007 Instalacion de 43 cdmaras ANPR para el reconocimiento automdtico de
vehiculos (Ecopass). Renovacion en 2020.

2011 Periodo preliminar de prueba de 18 meses (finalmente, 12) de duraciéon para la
transformacién del Ecopass al Area C. Durante esta adaptacién se reforzé la oferta
del servicio puUblico.

Boloniaq, Italia: Zona de Trafico Limitado Ambiental

Ciudad, Pais
Poblacién

Supeirficie casco
histérico (ZTL)

Supeirficie
urbana

Densidad

Ano
implementacién

Sitio web

Descripcion

Contexto
general

W] Desarrollo
Organizacion
Movilidad

DOYMO

Bolonia, Italia

394.369 (2021)

3,22 km?

180 km?

2799.7 hab/km? (ciudad)
1974 (ene) ler distrito Zona de .r—:—. -
Tréfico Limitado rosin |8

1974 (dic) 2° distrito Zona de
Tr&fico Limitado

VieXtl Gugno |

2005 Consolidacion Ordenanza
ITL

w— Zona de Trafico Limitado

2020 Zona de Bajas Emisiones

https://www.comune.bologna.
it/servizi-informazioni/zona-
traffico-limitato-ztl

Las primeras peatonalizaciones de Bolonia datan de 1968, cuando se realizaron las
obras de reurbanizacidon del entorno de la Piazza Maggiore y vias principales
colindantes. Progresivamente, a partir de 1974 se fueron implementando distintas
Zonas de Trdfico Limitado en la ciudad de forma paralela al desarrollo de distintos
planes y estrategias para la regulacion y ordenacion del tréfico rodado. La Zona de
Tréfico Limitado de Bolonia corresponde a la zona del centfro histérico. Las
restricciones consisten en la limitacién de la circulaciéon de vehiculos desde las 7h
hasta las 20h, excepto para residentes o propietarios de un negocio y vehiculos
eléctricos. Las zonas peatonales en el interior de este perimetro estdn completamente
cerradas ala circulacion de vehiculos. En total existen 4 zonas de ZTL en la actualidad:
Sirio, la Zona Universitaria, el Area Ty San Francesco. En todas ellas el fréfico estd
limitado, pero mientras que en las tres Ultimas el trafico estd limitado 24h, en el drea
Sirio el horario de funcionamiento de la ZTL es de 7h a 20h.
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ESTUDIO Y ANTEPROYECTO PARA LA QETERMINACIéN Y DISENO DE UNA ZONA DE BAJAS
EMISIONES (ZBE) EN SAN BARTOLOME DE TIRAJANA

Principales
objetivos

Documentos y
planes
complementario
s

Resultados

ZTL/ZBE

Gestién

Otras medidas
implementadas

Exenciones

Proceso de
participacion

- Reduccidn del trdfico en el centro histérico de la ciudad y del trdfico de paso en la
ciudad.

- Cumplir con las exigencias europeas de calidad del aire.

1968 Primer plan de peatonalizacién de la Piazza Maggiore, Via d'Azeglio y calles
contiguas

1970 Estudio Bolonia: movilidad y medioambiente

1972 Esquema de Trdfico de Bolonia

1974 Implementacidén de las primeras ZTL

1985 Estrategia de trdfico y circulacion

1986 Expansién de la ZTL en horario 8:00 — 24:00

1996 Plan General de Trdfico Urbano, incluyendo la ZTL
2019 Plan General de Trafico Urbano

2019 Plan de Movilidad Urbana Sostenible

2020 Plan Integral Regional del Aire (regién Emilia-Romana)

Reduccién del trafico en el centro histérico (1989)
Impacto econdmico positivo en las calles peatonalizadas

Mejora de la calidad del aire

Primeras ZTL (1974) + Expansidn ZTL (1986) + Consolidacion Ordenanza ZTL (2005) +
Ordenanza municipal ZTL ambiental (2017) + ZTL = ZBE (2020)

Sector de Movilidad Sostenible e Infraestructura

Clasificacion del viario en calles de paso y calles locales
Creacién de red de carriles bus

Dentro de la ZTL se han cerrado calles al trafico durante los fines de semana. y
festivos, en horario de 8:00 a 22:00 h.

Cuota anual para solicitudes de acceso de no residentes en la ZTL. Las cuotas varian
segun el tipo de vehiculo. Las restricciones van incorporando de forma anual nuevas
clasificaciones de vehiculos por tipo de combustible/distintivo ambiental, incluyendo
los vehiculos de residentes, usuarios de aparcamientos, vigjes de interés publico,
médicos y colegios durante el horario de funcionamiento de la ZTL (L-S, 7:00-20:00 h).

Las familias residentes solo pueden aparcar gratis en el espacio publico un vehiculo
privado por hogar.

Bono para aquellas familias que renuncian a su permiso de aparcamiento, que
pueden utilizar en billetes de fransporte publico, taxis, coche compartido o alquiler
de vehiculos o bicicletas. Hasta 1.000 €/ano, segun vehiculo. Para personas mayores
de 70, se puede solicitar un pase de transporte publico gratis por un periodo de 10
anos.

Los vehiculos eléctricos pueden circular en la ZTL.

Permiso para residentes, mercancias, reparto y pases especificos para propietarios
de negocios en el drea de la ZTL, asi como servicios autorizados. Las personas con
movilidad reducida que no sean residentes pueden acceder a la ZTL previa
comunicacién de la matricula de su vehiculo. Las familias con bajas rentas también
estdn incluidas en el listado de exenciones, previa presentacion de la atestacién.

1970-1972 Debates publicos, campanas de informacién, ruedas de prensa, carteleria
y folletos informativos (> 80.000).
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- ESTUDIO Y ANTEPROYECTO PARA LA I?ETERMINACIéN Y DISENO DE UNA ZONA DE BAJAS
[Vl  EMISIONES (ZBE) EN SAN BARTOLOME DE TIRAJANA

Referéndum por el mantenimiento y expansién de la ZTL (1984).

2005-2006 Sesiones plenarias con cardcter informativo, sesiones especificas sobre
medio ambiente, seguridad viaria y circulacién, foro online, exposicidén sobre la
movilidad y evolucién de las politicas municipales, presentacién del Plan General de
Tréfico Urbano en cada barrio.

2018 dos talleres en cada uno de los 6 barrios sobre el Plan General de Trdfico
Urbano y el Plan de Movilidad Urbana Sostenible. Proceso abierto de consultas y
sugerencias hasta 2019.

1975 agentes de policia posicionados en distintas entradas de la ZTL y control de los
Tecnologia coches aparcados. Permisos con distintivos pegados en los coches

implementada 2005 implementacion del sistema electrénico de control de accesos (SIRIO,
tecnologia local): 25 cdmaras

Periodo de
prueba

1995-1999 Testeo de la implementacion tecnologia SIRIO para control accesos

Valladolid, Espana: Zona de Bajas Emisiones

Ciudad, Pais  Valladolid, Espafia
Poblacién 297.775 hab. (2021)

1,13 km2 (almendra central, en

Superficie azul, planteamiento inicial ZBE)
ZBE 3.1 km? (propuesta de ZBE
actual, en rojo, fecha 2022)
Superficie 197.91 km?
urbana
Densidad 1.594,6 hab/km? (ciudad)
2021 Aprobacién inicial Plan
Afio Calidad del Aire
implementa 2022 Aprobacién inicial texto de Y o § 4% \
cion OrdenOnZO ZBE Y reg|0mer\f0 d—’-Almav.'ldracemral.;;lanteamler;;c;inIc.IaIéBE“' ‘ )
regu lador w== Propuesta ZBE actual (febrero, 2022)
https://zonabajasemisiones.es/v
alladolid/
Sitio web Web del Ayuntamiento de
Valladolid sobre la Zona de
Bajas emisiones

Descripcion

El Ayuntamiento de Valladolid fue el primero en Espana en desarrollar e implementar un
protocolo para limitar el frédfico en una zona de la ciudad. En la actualidad, se estd
Contexto desarrollando el proyecto de Zona de Bagjas Emisiones como resultado de la
general implementacién del Plan de Mejora de la Calidad del Aire (aprobado inicialmente en
2021). El modelo de gestion previsto se basa en las emisiones generadas por cada
vehiculo segun las categorias ambientales de la DGT. El objetivo es la restriccién de la

Movilidad
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Principales
objetivos

Documentos
y planes
complemen
tarios

Resultados
previstos

ZTL/ZBE

Gestién

Otras
medidas
implementa
das

Exenciones

movilidad en la zona delimitada, permitiendo Unicamente el acceso a aquellos vehiculos
con etfiquetas B, C, ECO y 0. Adicionalmente, se incluyen una serie de exenciones que
permitan la flexibilidad de la implementacion de la ZBE considerando las circunstancias
particulares de cada tipo de vehiculo y los plazos de implementacion, para poder ir
adaptando de forma progresiva el parque de vehiculos.

- Disminuir la emision de contaminantes a la atmdsfera, cumpliendo los valores limite
recogidos en la legislacién

- Consecucion de unos niveles de calidad del aire para particulas acordes con el valor
guia de la Organizacion Mundial de la Salud (OMS)

- Reduccidn de los niveles acusticos de la zona
- Reduccién de la intensidad de trdfico en la zona y, por extensidn a todo el municipio
- Disminucion del tfiempo de vigje en transporte pUblico, mejorando su servicio

- Mejora de la seguridad vial en el interior por la reduccién en el nimero de vehiculos
circulando por la ZBE

2021 Aprobacién del PIMUSSVA (Plan Integral de Movilidad Urbana Sostenible y Seguridad
de Valladolid)

2021 Aprobaciéon Plan de Mejora de la Calidad del Aire

2023 Puesta en marcha de la ZBE y prohibicion definitiva del acceso a la zona de los
vehiculos sin etigueta ambiental

Reduccién de las emisiones causadas por la movilidad urbana, entre un 5-10% de las
concentraciones de PMio y 25% del NO2 en la ciudad

Cambiar los hdbitos de movilidad hacia un modelo mds sostenible, recuperando el
espacio publico de la ciudad para otras actividades, como el paseo, el juego infantil, la
cultura, el ocio o el comercio

Incremento de los vehiculos de bajas emisiones en la ciudad (ECO y 0 emisiones)
Zona de Bajas Emisiones (ZBE)

La creacién y evaluacion de la ZBE es responsabilidad de la Concejalia de Medio
Ambiente y Control de Calidad del Aire. La Concejalia de Movilidad serd quien lleve a
cabo el seguimiento y la tramitacién de las medidas disciplinarias derivadas de la zona.

Creacién de una plataforma de gestion y control de accesos a la ZBE automatizada
(prevista 2023), incluyendo un entorno web para la tramitacién de todos los permisos. La
plataforma también facilitard la gestion de la movilidad y la medida del impacto de la
implementacion de la ZBE, como indicadores de desempeno, gestion de carga y
descarga, aforos y clasificacion de vehiculos, incluyendo bicicletas y movilidad
peatonal, flujos de trdnsito y tiempo de permanencia en el drea restringida.

Instalacién de 5 sensores completos de medida de contaminacién atmosférica para
estudiar la evolucién de la zona.

Campanas de comunicacién y concienciacion para dar a conocer las medidas
asociadas. Existe ya una aplicacién gratuita “Vallaaire” para la comunicacién de los
valores de calidad de aire y las restricciones de tréfico activadas segun el Plan de
Accioén.

Reordenacion del espacio publico, incluyendo peatonalizaciones y reordenacién de las
lineas de transporte publico y zonas de aparcamiento.

Auditoria especifica para mujeres para identificar problemdticas de movilidad y
proponer soluciones adaptadas.

Vehiculos del Ayuntamiento de Valladolid asociados a servicios municipales, asicomo de
otras Administraciones publicas; vehiculos de transporte publico colectivo; vehiculos para
%
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ESTUDIO Y ANTEPROYECTO PARA LA I?ETERMINACI(')N Y DISENO DE UNA ZONA DE BAJAS
EMISIONES (ZBE) EN SAN BARTOLOME DE TIRAJANA

Proceso de
participacid
n

Tecnologia
implementa
da

Periodo de
prueba

servicios de emergencias, proteccion civil o asistencia a domicilio; vehiculos con tarjeta
PMR; vehiculos comerciales e industriales y vehiculos de profesionales que presten
servicios a centros sanitarios y farmacias en la zona; vehiculos de personas residentes
empadronadas en la ZBE y de personas no residentes usuarias de plazas de garaje
privados en la zona; vehiculos autotaxi y VTIC; vehiculos de empresas de suministros;
vehiculos de servicios especiales y grias para rescate de vehiculos.

Con cardcter temporal, el acceso puede permitirse para vehiculos de visitantes
registrados en hoteles o visitantes de vecinos, asi como vehiculos de apoyo a organizacién
de eventos, previa autorizacién.

Se contemplan también permisos para el acceso a talleres de reparacién de vehiculos en
la zona y asistencia a visitas médicas en consultas privadas ubicadas en la ZBE.

Recientemente (febrero 2022) estd abierto el proceso de consulta publica previa sobre la
ordenanza para la creaciéon de una Zona de Bajas Emisiones en el municipio.

Sistema de control de cdmaras con deteccidn de tiempo real de las matriculas y envio a
los centros de control. En Valladolid existen 34 cdmaras que vigilan el tréfico, algunas de
ellas ubicadas en el dmbito de la futura ZBE. En la actuadlidad se estd valorando la
posibilidad de incorporar fibra optica para las comunicaciones y compartir
infraestructuras con lo existente. Previsién de 14 cdmaras de control en la entrada a la ZBE
de la almendra central (proyecto en proceso).

Gijon, Espana: Zona de Bajas Emisiones, Gijon Ciudad Limpia

Ciudad, Pais
Poblacién

Supeirficie
urbana

Densidad
Anho

implementa
cién

Sitio web

Descripcion

Contexto
general

D‘ﬂ Desarrollo

DOYMO

Movilidad

Organizacion

Gijon, Espana
271.717 hab.

182 km?

1.492 hab/km? (ciudad)

2021 Borrador del Plan de
Movilidad Sostenible de Gijén
2021-2030

https://zonabajasemisiones.es/g
ijon/

https://www.dijon.es/es

w— ZoNa restringida segin Ordenanza de Movilidad

https://participa.gijon.es/

El Ayuntamiento de Gijén ha presentado una serie de proyectos a la convocatoria de
fondos Next Generation EU para la implantacion y puesta en funcionamiento de una serie
de medidas para la limitacién de los vehiculos contaminantes en el centro urbano. Entre
otras medidas, se pondrd en funcionamiento una Zona de Bajas Emisiones en el barrio La
Calzada, se regulard el acceso a vehiculos sin etiqueta ambiental en el centro urbano y
se aplicard una regulacién del estacionamiento segun criterios medioambientales.

1

—y

Ayuntamiento de

-oE3

s

3
L

iR,

L}

San Bartolomé de Tirajana


https://zonabajasemisiones.es/gijon/
https://zonabajasemisiones.es/gijon/
https://www.gijon.es/es

ESTUDIO Y ANTEPROYECTO PARA LA QETERMINACIéN Y DISENO DE UNA ZONA DE BAJAS
EMISIONES (ZBE) EN SAN BARTOLOME DE TIRAJANA

Principales
objetivos

Documentos
y planes
complemen
tarios

Resultados
previstos

ZTL/ZBE

Gestién

Otras
medidas
implementa
das

Exenciones

También se han incluido entre estos proyectos la adecuacidon de espacios urbanos para
mejorar los itinerarios peatonales y la accesibilidad, la implementacién de plataformas y
carriles para la priorizacién del transporte colectivo y la reordenacién de sus lineas, asi
como carriles reservados para bicicletas y VMP.

Los objetivos de la implementacién de la Zona de Bajas Emisiones recogen aquéllos de
cardcter general definidos en las directrices del Ministerio para la Transicion Ecolégica y
el Reto Demogrdfico:

- Mejora de la calidad del aire y la salud de la ciudadania
- Contribucién a la mitigacién del cambio climdatico
- Cambio modal hacia modos de transporte mds sostenibles

- Impulso de la eficiencia energética en el uso de los medios de transporte

Plan Integral de Movilidad Sostenible y Segura de Gijon 2018-2024
2019 Plan General de Ordenaciéon de Gijon

2021 Ordenanza de Movilidad Sostenible del Concejo de Gijon y Plan de Movilidad
Sostenible 2021-2030

Plan Director de Aparcamientos del Concejo de Gijén, en elaboracion

Plan Estratégico de calidad del Aire en el Principado de Asturias 2021-2030 (PECAPA
2021-2023)

Plan de accién a corto plazo para la reduccion de los niveles de particulas en
suspension en la atmdsfera de la zona Oeste de Gijon - Plan Aire 2021-2023

Plan para la Movilidad Multimodal en el Area Metropolitana del Principado de Asturias,
2018- 2030

En el nicleo urbano se prohibe la circulacién de vehiculos sin etiqueta ambiental a partir
de 2026. A partir de 2030, se prevé la extension a vehiculos con etfiqueta ambiental B.
Igualmente, la implementacion del dmbito ORA prevé la prohibicion general de
estacionamiento de vehiculos sin distintivo ambiental en las Areas de Estacionamiento
Regulado a partir de 2022 y, a partir de 2026, también de los vehiculos con categoria
ambiental B.

Se han establecido dos dmbitos de limitacién de circulacion y/o estacionamiento segin
la categoria ambiental: ndcleo urbano y dmbito ORA. Adicionalmente, la creacion de
Zonas de Bajas Emisiones (ZBE) de menor tamano se recoge en el Plan de Movilidad
Urbana Sostenible como una posibilidad para zonas concretas de la ciudad.

Ayuntamiento de Gijon, Oficina Municipal de Movilidad Sostenible, Concejalia de Medio
Ambiente y Movilidad, Concejalia de Mantenimiento y Obras Publicas

La limitacién de circulacion y estacionamiento de vehiculos con criterios ambientales en
Gijon es una medida que forma parte del Plan de Movilidad Sostenible 2021-2030
actualmente en desarrollo.

Circulacién en el nicleo urbano: vehiculos de personas residentes que realicen menos de
2.500 km al ano.

ORA ambiental: la limitacion de estacionamiento de vehiculos sin distintivo ambiental en
las plozas de las Areas de Estacionamiento Regulado contempla las siguientes
excepciones: las personas residentes usuarias de su respectiva Area de Estacionamiento
Regulado hasta finales de 2025; vehiculos comerciales e industriales con autorizacién de
estacionamiento ORA hasta finales de 2022; vehiculos auxiliares de apoyo a la operacion
del servicio del transporte publico colectivo urbano de uso regular hasta finales de 2025;
vehiculos de 2 y 3 ruedas, los vehiculos autorizados PMR, salvamento y proteccién civil,
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Proceso de
participacié
n

ESTUDIO Y ANTEPROYECTO PARA LA I?ETERMINACI(')N Y DISENO DE UNA ZONA DE BAJAS
EMISIONES (ZBE) EN SAN BARTOLOME DE TIRAJANA

Fuerzas y Cuerpos de seguridad del Estado, Policia Municipal, Agentes de Movilidad,
ambulancias y vehiculos de asistencia sanitaria.

Por el momento, se han llevado a cabo dos procesos de consulta ciudadana para la
implementacién de una Zona de Bajas Emisiones en el barrio de La Calzada y la consulta
sobre distintas medidas relacionadas con la movilidad y la accesibilidad en el barrio de

Tecnologia
implementa
da

Periodo de
prueba

Cimavilla, durante los dias 22-27 de septiembre de 2021.

No se dispone de informacion.

Gante, Bélgica: Plan de circulacion

Ciudad, Pais
Poblacion

Superficie
casco histérico

Superficie
urbana

Superficie drea

metropolitana

Densidad

Ano
implementacién

Sitio web

Descripcion

Contexto
general

‘/J Desarrollo
| Organizacion
Movilidad

DOYMO

Gante (Flandes, Bélgica)
18.751 (2019) centro
histérico

262.219 centro ciudad

560.522 (2018) drea
metropolitana

2,66 km?

156,18 km?

1.205 km?

7.049.3 hab/km?
1.679,0 hab/km?

2017 Plan de Circulacion

2020 Zona de Bajas
Emisiones

—S0CtOres GO Circulacién
Zena liore de coches

hitps://stad.gent/en

https://stad.gent/en/mobilit
y-ghent/circulation-
plan/principles-circulation-

plan

El Plan de Circulacion de Gante surgié a partir del creciente problema de tréfico en el
centro de la ciudad y la progresiva invasién del espacio publico por el vehiculo privado.
A partir de los anos 90 se desarrollaron multiples medidas para revertir esta situacion. En
2015 se identificé que el 40% del trdfico en el centro de la ciudad correspondia a
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ESTUDIO Y ANTEPROYECTO PARA LA QETERMINACIéN Y DISENO DE UNA ZONA DE BAJAS
EMISIONES (ZBE) EN SAN BARTOLOME DE TIRAJANA

Principales
objetivos

Documentos y
planes
complementari
os

Resultados

ZTL/ZBE

Gestién

Otras medidas
implementadas

Tipo de
restriccion

Proceso de
participacion

circulacion de paso. La solucidn que se adoptd fue el plan de circulacién en 2017, que
conisistid en la divisién del centro de la ciudad en 7 zonas distintas, sin conexion entre
ellas, con el objetivo de forzar el trédfico hacia el exterior de la ciudad y eliminar el tréfico
de paso entre zonas. Solo algunos vehiculos tienen permisos para circular entre estas
zonas, en un listado que se verifica de forma automdtica con un sistema de cdmaras
ANPR.

- Reduccidn del tréfico en la ciudad.

- Mejorar la calidad de vida de los habitantes y la experiencia de los visitantes.

- Mejorar la economia local de comerciantes y empresas.

- Garantizar la accesibilidad en el centro urbano para ciclistas, franvias y autobuses, y
vehiculos privados.

- Progresiva peatondlizacién del centro de la ciudad.
2015 Plan de Movilidad de Gante

2016 Plan de Aparcamiento

2017 Plan de Circulacién de Gante

2019 Informe de evaluacién Plan de Circulacion de Gante

Reducciodn del tréfico

Mejora de la calidad del aire

Reparto modal basado en medios de transporte mds sostenibles
Impacto econémico positivo

Mejora en la calidad de vida
Plan de Aparcamiento (2016) + Plan de Circulacién (2017) + ZBE (2020)

El Plan de Circulacidn y la ZBE se gestionan por separado, el Plan de Circulacién lo
gestiona el departamento de trdfico y la ZBE la gestiona el departamento de
medioambiente (gestién y multas)

Ampliacién de dreas peatonales

Nuevos carriles bici (y su correspondiente plan ciclista)

Plan de aparcamiento para mejorar la gestion del espacio publico dedicado a este
uso, con la creacidén de varios Park+Ride

26 categorias de vehiculos con exenciones (originalmente 10)

Los usuarios tienen que solicitar el permiso de circulacion, que tienen validez anual y
han de renovarse pasado el periodo de vigencia.

Reuniones publicas

Proceso de consulta publica de los borradores y avances del Plan

Campana de comunicaciéon informativa del Plan a la ciudadania

Mesas de frabajo con distintos agentes implicados

2016 Referéndum por el Plan de Circulacién

Hasta 2018 Grupos ciudadanos (150 p, 4 reuniones) para seguimiento y mejora del plan
implementado

A partir de la implementaciéon del plan y tras los grupos de trabajo con la ciudadania, se
recogen el resto de comentarios y sugerencias en el portal web
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EMISIONES (ZBE) EN SAN BARTOLOME DE TIRAJANA

Tecnologia

implementada

Periodo de
prueba

Sistema de cdmaras ANPR
Barreras fisicas fijas en 77 calles

Park+Ride dindmico en tiempo real

1 mes de prueba tras la implementacion del plan, avisos amistosos durante este mes

Pamplona, Espana: Ciudad 30 Zonas de Acceso Controlado ZAC y Zonas de

Estacionamiento Limitado y Restringido ZEL-ZER

Ciudad, Pais
Poblacion
Superficie
distrito

central (ZBE)

Supeirficie
urbana

Supeirficie
area

metropolitan
a

Densidad

Ano
implementa
cion

Sitio web

Descripcion

Contexto
general

W] Desarrollo
Organizacion
Movilidad

DOYMO

Pamplona, Espana

203.081 (2021)

4,72 km?

25,14 km?

488,6 km?

7841,6 hab/km?2 (ciudad)

741,68 hab/km? (&rea
metropolitana)

2017 Normas reguladoras de
accesos y circulacion para el
casco antiguo de la ciudad

2018 Nueva ordenanza de
movilidad

http://pamplonaciudad30.pam
plona.es/

www.pamplona.es

El Ayuntamiento de Pamplona ha implementado recientemente (2018) una nueva
ordenanza de movilidad municipal, que, si bien no estd calificada como Zona de Bajas
Emisiones, constituye una estrategia global para la mejora en la movilidad activa en el
centro de la ciudad. La ordenanza incorpora diferentes medidas regulatorias para
mejorar la seguridad y la accesibilidad de los viandantes; normas de circulacién para
otros medios de fransporte activos, como la bicicleta, los patines o los patinetes y
restriccién de circulacién de los vehiculos a la Zona de Acceso Controlado del centro de
la ciudad, ademds de las correspondientes limitaciones de velocidad en distintas calles.
El detalle de las normas reguladoras de accesos y circulacidon para el casco antiguo se
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Principales
objetivos

Documentos
y planes
complemen
tarios

Resultados

ZTL/ZBE

Gestion

Otras
medidas
implementa
das

Exenciones

Proceso de
participacio
n

Tecnologia
implementa
da

recogen en un texto complementario a la Ordenanza municipal desarrollado por el Area
de Seguridad Ciudadana.
- Garantizar el frdnsito seguro de peatones y ciclistas por las calles del Casco Antiguo

- Permitir el acceso pacifico hasta los comercios, viviendas, centros publicos y zonas
monumentales

- Estimular la economia y desarrollo de la zona
- Reducir el volumen de vehiculos a motor que transitan por las calles del Casco Antiguo

- Conseguir una mayor calidad urbana en la zona, mejorando la estética y reduciendo
los ruidos y humos de los vehiculos a motor

Ciudad 30

No se ha encontrado informacidn disponible.
ZAC en el Casco Antiguo + Zona de Estacionamiento Limitado (ZEL)

Servicio de Movilidad, Area dq Proyectos Estratégicos, Movilidad y Sostenibilidad del
Ayuntamiento de Pamplona, Area de Seguridad Ciudadana y Convivencia

Se habilitan 2 circuitos en el interior de la Zona de Acceso Controlado para dejar y
recoger pasajeros por tfiempo limitado inferior a 15 minutos

- Residentes con tarjeta de residencia
- Residentes con domicilio ubicado en la zona de acceso confrolado

- Residentes con movilidad reducida temporal o permanente o en situacién de
dependencia (mdximo 2 vehiculos habituales)

- Residentes mayores de 70 aios (mdximo 2 vehiculos habituales)
- Usuarios de plazas de garagje incluidos dentro del drea

- Titulares de plazas de aparcamiento dentro de la zona o titular de establecimiento
comercial

- Emergencias, taxis, servicios como mudanzas, reparaciones u obras, establecimientos
hosteleros, PMR, autoridades locales, femas sanitarios, reparto de comida a domicilio y
ofras situaciones especiales.

Pueden redlizarse solicitudes de Acceso Puntual para realizar pequenas operaciones de
carga y descarga o el fraslado a sus domicilios de las personas.

La carga y descarga se regula en horario de lunes a viernes de 8 a 11h y de 14 a 16:30h,
sdbados de 8 a 11h.

No se ha encontrado informacién sobre un proceso participativo ad hoc.

La informacién sobre la implementacién de la ZBE estd publicada en la pagina municipal
del Ayuntamiento de Pamplona.

Lecturas de matriculas con captacion de imdgenes a la entrada y salida de la zona de
acceso

{fn
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Periodo de
prueba

1.4. Conclusiones y andlisis DAFO del Benchmarking

La gran variedad de caracteristicas que definen a los municipios que deberdn
implementar Zonas de Bajas Emisiones implica que no todos estos deban aplicar las mismas
medidas con el fin de cumplir los objetivos, tanto los genéricos de contribucidén a reducir el
23% de las emisiones de GEl para toda Espana como los particulares de cada uno para no
superar los limites de emisiones marcados por la normativa europea. El municipio de San
Bartolomé de Tirajana parte de un trabajo previo en materia de movilidad sostenible y
calidad ambiental y acuUstica considerablemente avanzada. El andlisis de los distintos
documentos e informes de la situacién de partida para la implementacion de una Zona
de Bajas Emisiones en San Bartolomé de Tirajana muestra una situacion favorable para su
implementacion, aunque las amenazas detectadas han de ser evaluadas, tratando de
minimizar su impacto.

Caracteristicas como la calidad del aire, tamano o distribucion modal son aspectos clave
para definir tanto las caracteristicas geogrdficas como la regulaciéon a considerar. A partir
de esto, se consideran cuatro posibles escenarios:

- Municipio de bajas emisiones, o ZBE global: son localidades que superar los limites
legales de calidad del aire de forma recurrente (OMS 2005 o legislacion europea).
Dado que estos limites son muy superiores a los recomendados recientemente por
la OMS (2021). Este modelo suele ser el adecuado para grandes urbes, que ademads
de sufrir un mayor impacto ambiental debido a la alta intensidad de trafico, suelen
contar ademds con una mayor capacidad para dotar de medios alternativos,
como una mayor oferta de transporte puUblico.

En algunos casos, en caso de que exista una buena coordinacién entre diversos
municipios dentro de una misma drea metropolitana, podria ser adecuado
establecer ZBE que abarquen dmbitos mayores englobando varios de estos
territorios.

- Zonas de Bajas Emisiones: se trata de un escaldn inferior en el cual una o varias
partes concretas del municipio son delimitadas, y que dada su centralidad o
importancia puede implicar beneficios ambientales a nivel municipal. Este beneficio
es posible ademds sin aplicar restricciones a un dmbito mayor, facilitado que su
implantacion sea mas factible.

En estas localidades, si bien los valores de contaminacién suelen estar por debajo
de los valores legislados por la UE, existe una alta circulacion de paso, la cual se
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beneficia especialmente de la amplia capacidad viaria, especialmente en zonas
centrales o ensanches. Debido a esto, los niveles de contaminacion superarian los
valores recomendados por la OMS 2021, ademds de evidenciarse elevados niveles
de ruido provocados por el paso de vehiculos. Por tanto, la principal finalidad de
estas zonas son restringir la movilidad de paso, implicando una reducciéon del frdfico
de vehiculos que no tengan origen o destino a la ZBE. Este seria una de las tipologias
qgue mds se adecuarian al municipio de San Bartolomé de Tirajana.

- ORA ambiental: se frata de una medida complementaria a las Zonas de Bajas
Emisiones. Estas actUan como zonas de fransicidon entre el nicleo de la ZBE y las
zonas sin regulacion, con el fin de evitar un posible efecto frontera. Con esta medida
se busca una optimizacidn de la demanda de aparcamiento, y ademds se
promueve una remodelacion del parque circulante ofreciendo incentivos por
precio a vehiculos menos contaminantes, o mds altos para vehiculos
contaminantes. El principal objetivo de esta medida es ofrecer un estimulo al
cambio modal, de modo que las tarifas permitan un trasvase de viajeros a otros
modos mds sostenibles. Esta tipologia podria ser implantada también en San
Bartolomé de Tirajana, aunque aqui, la regulacion del estacionamiento no tiene
mucha tradicion y deberia contemplarse como una accidn complementaria
después del asentamiento de la implantacién de la ZBE.

- Zona Cero Emisiones: esta medida aplicaria en ciudades pequenas o zonas
puntuales de municipios mayores con una elevada problemdtica ambiental.
Ambitos como centros histdricos son potenciales candidatos para considerar esta
tipologia de restricciones, donde la tframa viaria no es la adecuada para un alto
tradnsito de vehiculos. En este sentido, el principal objetivo es maximizar la oferta
peatonal reduciendo el espacio de circulacion al minimo imprescindible, dejando
que solo circulen residentes, servicios publicos o distribuidores de mercancias (sobre
los cuales pueden aplicarse mds o menos restricciones). En el caso de San Bartolomé
de Tirgjana, el consistorio estd llevando a cabo en paralelo a la ZBE, un proyecto
para controlar mejor el acceso a la zona peatonal existente y que se encuentra
dentro del perimetro de la ZBE.

A continuacién, se adjunta una tabla resumen con las diferentes tipologias de Zonas de
Bajas Emisiones y sus implicaciones a nivel de movilidad y actividad constatadas en los
Ccasos que ya hayan enfrado en vigor.

Ambito Debilidades/Amenazas Fortalezas/Oportunidades

Municipio o - Obliga a cambiar de vehiculo, residentes - Fomenta el cambio tecnoldégico de los
ciudad (Nicleo incluido (25% del parque censado y 15% vehiculos (mds que dejar el uso del vehiculo)
urbano): del circulante):
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limitacion
acceso
vehiculos
Categoria
ambiental A:

- Madrid 360
-AMBarcelona

- Gijén

- Madrid 360:
residentes en 2025

aplicacion  a

- AMBarcelona: no se aplica en
fines de semana vy periodo
nocturno. Tarjeta de transporte
publico gratuito por 3 anos si se
achatarra el coche. 10 permisos
especiales ano

- Gij6n. Exentos los que realicen
menos de 2.500 km/ano

- Afecta a zonas heterogéneas por lo que
se refiere al nivel de calidad del aire: Incide
también en reduccién emisiones CO2 y el
consumo  energético en el que
actualmente.

- Medida exclusivamente de cardcter
tecnoldgico

-No existen datos sdlidos de que la medida
haya incidido en una disminucion del
tréfico.

- Medida universal (evita situaciones

discriminatorias en el territorio)
- De fécil comprensiéon

- Se crea una infraestructura de control que
puede ser Uutilizada en el futuro como
herramienta de gestién de la movilidad

Ambito ORA
Tarificacion
segln
emisiones.
Prohibicién
aparcar a los
vehiculos sin
etiqueta (sélo a
vehiculos a
rotacion)

- SER Madrid
- ORA Gijén
- OTA Vitoria

- Vinculaciéon con el nivel de renta: El ORA
disuade mds por motivo de viagje (mdxima
duracién estacionamiento) que por tarifa

- Sélo afecta a una zona de la ciudad en
la que, ademds, ya se penaliza el uso del
vehiculo.

- Principio europeo “Quien contamina paga”
(Directiva 2004/35/CE sobre responsabilidad
medioambiental en relacién con la
prevencion y  reparacion danos
medioambientales)

de

- Actuacion no sdélo tecnoldgica. También de
movilidad

- Acelera el cambio tecnoldgico de aquellos
vehiculos que tienen un uso intensivo

- Se observa una disminucion de un 10% de los
vehiculos estacionados y un 2-3% de los
vehiculos en circulacién

- No obliga a los residentes a cambiar de
vehiculo

- Los vehiculos sin etiqueta disponen de
alternativas (aparcamientos publicos)

- Mayor efectividad si se combina con: control
de la mdéxima duracion de estacionamiento,
aumento de tarifas y ampliacién territorial.

Zona Central
Limitacion
acceso excepto

eco/0 emisiones
y residentes

(Madrid Centfral)

- Complejidad de gestion y administrativa
- Elevado numero de casuisticas a regular

- Justificacion de por qué este dmbito y
no otfra zona de la ciudad

- Actuacibn mds de movilidad que
tecnoldgica:  restricciones de  acceso
importantes segun tecnologia y motivo de
vigje.

- Impacto significativo en la reduccion de

tréfico en el dmbito de actuacion (entre un
10-15%)

W] Desarrollo
' Organizacion
Movilidad
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2. DELIMITACION DEL PERIMETRO DE LA ZONA DE BAJAS EMISIONES

La Ley de Cambio Climdtico y Transicion Energética fija como objetivo establecer ZBE en
todas las ciudades de mdas de 50.000 habitantes antes del 2023. Esta ley define lo que es
una zona de bajas emisiones en su articulo 14:

Se entiende por ZBE el dmbito delimitado por una administracion publica, en ejercicio de
sus competencias, dentro de su territorio, de cardcter continuo, y en el cual se aplican
restricciones de acceso, circulacion y estacionamiento de vehiculos para mejorar la
calidad del aire y mitigar las emisiones de gases invernadero, en conformidad con la
clasificacion de los vehiculos por su nivel de emisiones de acuerdo con el que establezca
el Reglamento general de vehiculos vigente.

El articulo 4 del Real Decreto 1052/2022, del 27 de diciembre, que regula las zonas de bajas
emisiones, establece los criterios de delimitacion y diseno de las Zonas de Bajas Emisiones
de la siguiente manera:

"1. La delimitacién de la ZBE se realizard considerando el origen y destino de los desplazamientos
sobre los cuales se ha considerado necesario intervenir, mediante el cambio modal o fomentando
su reduccidn, para alcanzar los objetivos del articulo 3.1.

La delimitacién prevista en el apartado anterior deberd disefarse evitando una concentracion
mayor de vehiculos en las dreas adyacentes a las ZBE, de manera que en ningdn caso se deteriore
la calidad del aire o la calidad acuUstica.

Ademds, estas intervenciones deberdn procurar incentivar el 'efecto contagio' para que los efectos
positivos sobre la calidad del aire y la calidad acustica se extiendan mds alld del drea delimitada,
hacia las zonas adyacentes.

2. La superficie de la ZBE debe ser adecuada y suficiente para cumplir con los objetivos establecidos
en el articulo 3 y proporcional a los mismos. En las ciudades mds grandes, asi como en los territorios
insulares, se considerard la posibilidad de disenar varias ZBE.

3. El disefio de la ZBE podrd considerar zonas de especial sensibilidad destinadas a proteger los
sectores mds vulnerables de la poblacidn, incluida la poblacidn infantil, de los impactos sobre la
salud derivados de la circulacion de vehiculos motorizados en los alrededores. El diseno de estas
zonas de sensibilidad especial incluird requisitos y medidas de reduccidon de emisiones mds exigentes
que las establecidas en la zona principal. Se garantizard, para estos sectores de la poblacioén, el
acceso a estas zonas y su uso seguro y saludable.

Estas zonas de sensibilidad especial se establecerdn prioritariamente en las proximidades de
equipamientos escolares, sanitarios, hospitalarios y de residencias de personas mayores.

Se velard porque estas zonas se integren en el proyecto de ZIBE, aunque tengan cardcter
discontinuo respecto a la ZBE principal.”

2.1. Estudio alternativas previas

Para determinar la zonificacion definitiva de la Zona de Bajas Emisiones del municipio de
San Bartolomé de Tirajana, se elabora a continuaciéon un andlisis de diferentes indicadores
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relacionados con aspectos como la movilidad la contaminacién ambiental y acuUstica vy,
otros datos socioecondmicos. Estos indicadores estan plenamente relacionados con los
impactos generados por la ZBE, tanto desde el punto de vista ambiental, econdmico,
social y de género.

Para elaborar este andlisis multicriterio, lo primero que se ha hecho es una propuesta de
delimitacién del casco urbano por zonas y a partir de ahi, se calcularan los indicadores
anteriormente comentados para cada una de ellas.

Esta zonificacion se ha llevado a cabo a partir de las conversaciones con los técnicos
municipales que han definido estas zonas a partir de sus caracteristicas urbanisticas, los
distritos y secciones censales y las fronteras fisicas que suponen las principales vias de
comunicacion, que son en definitiva las que permiten visualizar de manera grdfica las
distintas zonas del casco urbano.

La propuesta de zonificacion ha sido avalada desde el punto de vista técnico por los
responsables del presente estudio, ya que presentan una clara coherencia desde el punto
de vista de la agrupacién por usos del suelo, tipo de desplazamiento y red viaria. A su vez,
en caso de devenir una ZBE, cualquiera de estas tres zonas tendria impacto positivo sobre
la reduccion de la contaminacién derivada del trafico motorizado, que no hay que obviar
que es el objetivo de la ZBE.

Las zonas definidas son las siguientes:

- Zona 1: delimitada por la GC-500 (norte), por el mar (sury este) y por la Avenida de
Gran Canaria (oeste).

- Zona 2: estd delimitada por la GC-500 (sur), por la Avenida de Tirajana (oeste) y por
la Calle de Partera Leonorita (norte y este).

- Zona 3: delimitada por la GC-500 (sur), por la Avenida Turoperador Tuli (oeste), por
la Avenida de Alejandro del Castillo (norte) y por la Avenida de Tirajana (este).
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llustracién 2. Posibles Zonas de Bajas Emisiones estudiadas. Fuente: DOYMO.

A continuacién, se definen los indicadores que se han calculado para el andlisis
multicriterio que ha de permitir al Ayuntamiento de San Bartolomé de Tirajana, disponer de
datos cuantitativos para elegir la zona de bajas emisiones que permita conseguir una
reduccién de la contaminacién derivada del tréfico motorizado a la vez que permite
sostener unos impactos econdmicos y sociales lo mds equiliorados y equitativos dado la
realidad socioecondmica y ambiental del municipio.

Indicadores territoriales y socioecondmicos

- Superficie de la ZBE: Indicador que muestra la superficie de las zonas en kildmetros
cuadrados.

- Poblacién de la ZBE: Indicador que muestra la poblacion estimada de las zonas
segun los datos del INE de 2022.

- Densidad de poblacién de la ZBE: Indicador que muestra la densidad de poblacién
mediante la divisidon del dato de poblacién por el de superficie.

- Puntos de entrada: Indicador que muestra el nUmero de entradas para vehiculos
(accesos) a la zona propuesta.

- Densidad de puntos de interés: Indicador que muestra el nUmero de puntos de
intferés por kilbmetro cuadrado de cada zona propuesta. Los puntos de interés se

—

* Ayuntamiento de
|

San Bartolomé de Tirajana




ESTUDIO Y ANTEPROYECTO PARA LA QETERMINACIéN Y DISENO DE UNA ZONA DE BAJAS
EMISIONES (ZBE) EN SAN BARTOLOME DE TIRAJANA

consideran puntos atractores de movilidad, tales como: escuelas, oficinas de la
administraciéon, equipamientos deportivos, centros comerciales, ...

Renta per cdpita: Indicador que muestra los datos promedio de renta per cdpita.
Los datos se extraen del Atlas del INE, son de 2021 y se dan por seccién censal.

Renta por hogar: Indicador que muestra los datos promedio de renta del hogar. Los
datos se extraen del Atlas del INE, son de 2021 y se dan por seccidn censal.

Impacto sobre la economia local: Este indicador muestra una estimaciéon bdsica
sobre la afectacidn que podrian tener las restricciones de movilidad a ciertas
actividades econdmicas relacionadas con el vehiculo privado, tales como:
gasolineras, talleres/mecdnicos, parkings privados, lavados de coches, ... Los datos
se extraen del andlisis por Google Maps.

Coste implantacion infraestructura necesaria para implantar los controles de
acceso ala ZBE: Este indicador establece un coste aproximado de 20.000€ para una
instalaciéon estandar de una cdmara de lectura de matriculas. Se tienen en cuenta
los puntos de entrada de cada zona propuesta.

Presion turistica (pernoctaciones, % pernoctaciones, ingresos €): Indicador que
muestra el nUmero de pernoctaciones en las zonas, el porcentaje de estas respecto
del total de pernoctaciones en Gran Canaria y, los ingresos estimados que aporta
este en la zona. Los datos se extraen del documento de Estadisticas turisticas de
Gran Canaria en 2023 y solo estan disponibles para la zona de Playa del Inglés (zona

1).

Indicadores relacionados con la contaminacion

Niveles de contaminacion atmosférica, CO2, NO2, PMioy PM2ss

Este indicador muestra los niveles de contaminacion promedios del dia a dia de los
contaminantes didxido de nitrégeno (NO-), didxido de carbono (CO-), particulas inferiores
a 10 micrémetro (PMio) v, particulas inferiores a 2,5 micrometros (PMzs). Los datos se extraen
de los sensores ambientales recientemente implantados por el Ayuntamiento de San
Bartolomé de Tirajana y dispuestos en la Avenida Tirajana, en la Concejalia de Turismo y en
el Mirador de las Dunas.
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llustracién 3. Sensores de calidad del aire. Fuente: DOYMO con datos del Ayuntamiento de San
Bartolomé de Tirajana.

- Niveles de contaminacién acustica (Lden, LAmax, LAmin, Ld):

Este indicador muestra el nivel de ruido promedio diario (Lden), el nivel de ruido maximo y
el minimo registrados en toda la serie (LAmax y LAmin) vy, las superaciones en periodo de
dia (Ld) del limite de 65 dB establecido por la ordenanza municipal de ruidos. Los datos se
extraen de los sensores acusticos recientemente implantados por el Ayuntamiento de San
Bartolomé de Tirajana y dispuestos en la Avenida Tirajana, en la Concejalia de Turismo y en
el Mirador de las Dunas.

Indicadores de Movilidad:

- Aforos de vehiculos: Este indicador pretende mostrar la suma de la entrada de
vehiculos en cada zona propuesta en un dia laborable tipo. Los datos fueron
tomados in situ mediante mdquinas aforadoras automdaticas, manuales y radares
pertenecientes a la empresa redactora del presente estudio, durante la tercera
semana de mayo del ano 2024. Teniendo la suma de hasta 22 puntos, se puede
llegar a hacer una estimacion de la entrada de vehiculos en cada zona.

- Accidentalidad: Indicador que muestra los kildmetros de vias con mayor porcentaje
de accidentes respecto del drea de cada zona. Se extraen los datos de
accidentalidad del PMUS de 2021.
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Densidad de transporte publico: Indicador que muestra la densidad de paradas de
transporte publico, es decir, el nUmero de paradas por drea de la zona. Se extraen
los datos del PMUS de 2021 y de la observacion in situ y a través de Google Maps.

- Infraestructura exclusiva ciclista: Indicador que hace una aproximacion de los
kilbmetros de vias exclusivas para ciclistas por zona. Se extrae la informacién del
PMUS de 2021 y de la observacion a fravés de Google Maps.

- Densidad calles peatonales: Indicador que divide los kilbmetros de calle con
prioridad peatonal y exclusivamente de peatones dividido por el drea de la zona
propuesta. Los datos se extraen del PMUS del municipio de 2021.

- Parque de vehiculos sin distintivo ambiental: Indicador que muestra el porcentaje
de vehiculos censados en el municipio y sin distintivo ambiental. Estos no se
especifican por zonas. Los datos se extraen de la DGT y son de 2022.

- Grandes superficies de estacionamiento susceptibles de devenir aparcamiento
disuasorio de la ZBE: Este indicador muestra las grandes zonas de estacionamiento
(de mds de 20 plazas) a menos de 250 metros de los limites de las zonas propuestas.
Se ha realizado el andlisis mediante observacion por Google Maps y un inventario
realizado in situ.

- Densidad de grandes superficies de estacionamiento: Este indicador muestra la
densidad de grandes zonas de estacionamiento (de mdas de 20 plazas) a menos de
250 metros de los limites de las zonas propuestas por Km?2 de cada zona.

ANALISIS MULTICRITERIO

Los indicadores que se acaban de exponer han sido calculados para cada una de las fres
zonas. Los indicadores se agrupan en los siguientes grupos:

- Datos territoriales y socioecondmicos

Con estos indicadores se pretende mostrar cual es la zona con la que se consigue una
afectacidon menor en la poblacidn, pero suficiente como para poder tener un impacto
positivo en la calidad de la vida de los residentes mediante la reduccion de los valores de
emision de contaminantes atmosféricos y ruido.

m Ayuntamiento de
San Bartolomé de Tirajana
i)




ESTUDIO Y ANTEPROYECTO PARA LA QETERMINACIéN Y DISENO DE UNA ZONA DE BAJAS
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3,4 0,2 0,6

Superficie km?

Poblacion Habitantes 5.874 3.015 6.126
Densidad de poblacién Habitantes/km? 1.743,0 15.868,4 11.138,2
Puntos de entrada a la zona n° de accesos 4 3 8
Densidad de puntos de interés PI/km? 3,3 26,3 25,5
Renta per capita € per capita 11.829 9.578 10.517
Renta por hogar € por vivienda 21.170,0 26.986,0 30.530,2

Establecimientos que se dedican al coche /km?

Impacto sobre la economia local i i i 4 0 0
(parkings privados, talleres, gasolineras...)

Coste implementacion infraestructura € 80.000,0 60.000,0 160.000,0

Presion turistica n® pernoctaciones en 2023 9.162.791 - -

Presidn turistica % de pernoctaciones respecto de Gran Canaria 0,3 - -

Ingresos derivados del turismo €en 2023 457.157.824 - -

llustracidn 4. Datos socioecondmicos y generales. Fuente: DOYMO.

Taly como se observa, aunque la zona 2 tenga la menor de las extensiones, es la que tiene
una densidad de poblacién mayor. Es por eso por lo que se la considera, al menos en este
aspecto, la mejor zona, debido a que una drea densa y pequend, comporta menos
afectacion a los hdbitos de movilidad del municipio, pero un mayor impacto en la salud
de los que residen en ella. Ademds, como se puede ver, al ser una zona mds pequena, No
dispone de tantos accesos, solo 3, por lo que el sistema de control de accesos es mds
simple y econdmico. Al ser una zona pequena, pueden establecerse restricciones de
movilidad mds importantes con las que reducir un porcentaje de emisiones mayor.

Otro punto a favor de esta segunda zona, aungue es la que dispone de menos puntos de
interés atractores de movilidad, es la que muestra una densidad mayor de estos.

Finalmente, como se puede ver, las zonas 2 y 3 no disponen de datos relacionados con el
turismo, lo que denota una presidn turistica menor que la que muestra la zona alternativa
1 (Playa del Inglés). Cabe remarcar que, aunque el grueso de movilidad se lleve a cabo
en esta zona turistica, los turistas generalmente usan vehiculos que provienen de empresas
de alqguiler y que disponen de vehiculos modernos, ECO y 0, por lo que la reduccién de
emisiones derivada de la implantacion de la ZBE se estima no seria sustancial. Ademdas, la
implantacién de la alternativa 1, afectaria a la entrada de los trabajadores grancanarios
que se dedican al turismo en Playa del Inglés.

- Criterios contaminacion atmosférica y acustica
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En cuanto a los indicadores de contaminacion, estos pretenden mostrar en que zona hay
una mayor contaminaciéon atmosférica y, por lo tanto, en que zona es mds necesaria la
reduccion de estos valores. En cuanto al formato de la tabla que se muestra a
continuacién, se puede ver como la columna de la alternativa 1 muestra dos datos. El
primero se refiere a los valores recogidos por estacion ubicada en la Oficina de la
Concejalia de Turismo, mientras que el segundo, se refiere a los datos del sensor ubicado
en el Mirador de las Dunas. En cuanto alos valores de la Alternativa 2y 3, sensor se muestran
los mismos datos, pues solo se dispone del sensor en Viuda de Franco, la via que hace de
limite de estas dos zonas. Comentar que estos sensores han sido implantados este mismo
ano 2024, por lo que no se dispone datos anualizados. No obstante, se comparan entre
ellos, pues la meteorologia y ofros factores externos, son los mismos para los tres.

Niveles de contaminacién atmosférica, NO2 pg/m?® 23,5//18,6 19,1 19,1
Niveles de contaminacién atmosférica, PM10 pg/m?® 17,51132,7 18 18
Niveles de contaminacién atmosférica, PM2.5 pg/m?® 5,1//7,2 5,9 5,9
Niveles de contaminacion atmosférica, CO2 ug/m3 412,0//411,2 413 413

Niveles de contaminacién acustica, promedio diario

B 7,3//52,7 ,2 ,2

Lden (YTD, 2024, 01/01 - 04/06) d 57,315 69 69
Niveles de contaminacién acustica, nivel maximo
diario LAmax (YTD, 2024, 01/01 - 04/06) dB 103,8/7109,9 14 14
Niveles de contaminacidn acustica, nivel minimo diario

dB 40,5// 39,3 40,8 40,8
LAmin(YTD, 2024, 01/01 - 04/06)
Niveles de contaminacion acustica, superaciones Ld dias (lfmite ordenanza €5 ) 115 28 28

(de 7h a 19h), (YTD, 2024, 01/01 - 04/06)

llustracién 5. Datos de contaminacion. Fuente: DOYMO.

Se puede observar como el sensor ubicado en Viuda de Franco, obtiene unos valores de
emision de contaminantes atmosféricos generalmente superiores a los que obtienen los
sensores de la zona 1, excepto en el caso del NO2. Cabe recalcar que, el sensor ubicado
en el mirador de las Dunas registra valores de PM2sy PMio muy superiores a los demas. La
explicacion que se le da es debido al polvo en suspension de las mismas dunas, y no debido
al trédfico. Asi pues, no se considera un indicador que vaya a reducirse con la implantacién
de la ZBE.

En cuanto a contaminacion acustica, los valores mdximos que en todos los indicadores se
obtienen en el sensor ubicado en Viuda de Franco. Por lo que tanto la Alternativa 2 como
la 3, serian las 6ptimas y necesarias de implantar debido a los valores mostrados. Es
importante destacar que la ubicacion de este sensor hace evidente que los niveles de
contaminaciéon acustica registrados en este punto estan derivados en gran parte por el
trafico motorizado que circula por esta calle.

%
=

':‘,..",

—b 3%
okl

Ayuntamiento de
San Bartolomé de Tirajana



ESTUDIO Y ANTEPROYECTO PARA LA QETERMINACIéN Y DISENO DE UNA ZONA DE BAJAS
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- Criterios de movilidad

En cuanto a los indicadores de movilidad, se analiza donde habria una mayor afectacion
y reduccion del frafico motorizado. Se observan en la siguiente figura datos como el de
accidentes, que se ha extraido del PMUS, y que mide los km de calle con accidentes por
Km?2. Ninguna de estas calles estudiadas se encuentra enla Zona 2 o 3, por eso se establece
un valor de 0 en estas zonas. Habilitando la ZBE en la Zona 1, se ayudaria a la reduccién de
tradfico motorizado vy, por lo tanto, a la reduccién de la accidentalidad de esta zona. No
obstante, no se tienen datos completos como para decidir en base a este indicador. Otros
indicadores de movilidad importantes son los km de red ciclista, las paradas de bus, o los
km de calle peatonal por Km2. En los dos primeros indicadores, la zona 1 es la mds apta
para la implantacion de la ZBE, debido a que la infraestructura de medios de transporte
complementarios estd mds presente, mientras que en las ofras dos zonas es ausente; sin
embargo, el Ultimo indicador muestra que la zona 2 es la que dispone de una proporcion
de calles de preferencia peatonal superior a las otras dos zonas, 10 que hace a esta zona
idonea para implantar la ZBE.

Aforos (vehiculos que entran) IMD aprox 33.000 6.600 3.000
Densidad de entrada por zona IMD/km? 9.792 34.737 5.455
Accidentalidad IMD/km? 1,9 0,0 0,0
Densidad tansporte publico Paradas dentro de la zona/km? 7 0 0
Infraestructura ciclista exclusiva I;?;iij;raestructura exclusiva (carril bici, acera 1.9 0,0 0,0
Densidad calles peatonales km calle peatonal (PMUS)/km? 1 10 0
Parque de vehiculos sin distintivo % veh sin distintivo ambiental <36% 36% 36%

Superficies de méas de 20 plazas a menos de 250
m de los limites de la ZBE

Superficies de méas de 20 plazas a menos de 250
m de los limites de la ZBE por km?

Posibilidad de estacionamiento 12 7 12

Densidad de grandes superficies de aparcamiento 3,6 36,8 21,8

llustracién 6. Datos de movilidad. Fuente: DOYMO.

En cuanto a los datos de aforos, se hizo una campana de recogida de datos (20 al 24 de
mayo) mediante mdaquinas automdticas, manuales y radares. Se muestra pues, la suma de
las IMD de todas las entradas de cada zona, con la que se hace una estimacion de las
entradas diarias de vehiculos que hay en cada zona vy, la densidad de las entradas en
relacién con su superficie.

Asi pues, se puede ver como la zona donde hay mds entradas es la zona 1, pero, en
relacién con su superficie, es en la zona 2 donde se producen mds entradas.

Por Ultimo, el porcentaje de vehiculos sin distintivo en el municipio es del 36%. No obstante,
aungue no se dispongan de datos por zona, se estima que, debido a los motivos expuestos
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M EMISIONES (ZBE) EN SAN BARTOLOME DE TIRAJANA

anteriormente con relacion al turismo, este valor serd menor en la zona de Playa del Inglés,
por lo que tendrd un menor impacto en la reduccién de bajas emisiones.

Cabe decir que en la sesidon de participacion realizada el 18 de abril de 2024, se refirid la
falta de estacionamiento en via publica. En cuanto a esta problemdatica, recalcar que la
Zona de Bajas Emisiones, comportard una reduccién de la enfrada de vehiculos de
fordneos, y permitird disponer de mdas plazas a los residentes.

CONCLUSIONES

Aunque, en un futuro a medio/largo plazo, las ciudades han de acabar siendo en su
totalidad una zona de bajas emisiones, en el caso de un municipio como San Bartolomé
de Tirajana, dénde los niveles actuales de contaminacién no son especialmente negativos,
se puede empezar por implantar una ZBE mds pequena y en funcién de la evoluciéon de
los indicadores, ir planteando un aumento de la misma por fases en modo mancha de
aceite, pues una ZBE ha de ser continua segun el Real Decreto que las legisla.

De cada zona se puede concluir:

- La Zona de Bajas Emisiones 1, es una zona que abarca una extension muy grande,
con unos patrones de movilidad marcados por los turistas. Estos mayoritariamente
usan vehiculos de alquiler con distintivo ambiental, por lo que una restriccién de
movilidad severa, seria contraproducente para los vehiculos que entran de
trabajadores de las ofras zona de San Bartolomé de Tirajana.

- Lazona 2, es una zona con una extension pequena, pero con una densidad alta de
calles pacificadas para el peatdn. Sus fres accesos recogen unas entradas de hasta
6.000 vehiculos diarios que. La relacion de enfradas con la superficie de la zona, es
la mds elevada de las 3, lo que denota un mayor trdfico en la zona.

- La zona 3, es una zona muy residencial, y que dispone una superficie intermedia
entre las dos zonas. Esta no es una zona éptima para implantar la ZBE inicial, debido
a la multitud de accesos que hay. Estos accesos generan unos gastos de
implantacién de infraestructura y gestiéon superiores a las de la zona 1 o 2.

2.2. Delimitacion de la ZBE de San Bartolomé de Tirajana

Asi pues, teniendo en cuenta las consideraciones anteriores y con el fin de delimitar una
zona de bajas emisiones que cumpla con los criterios normativos existentes, se ha
considerado, por parte del equipo municipal y consultor, que la zona 2 es la que se adapta
mdas a las necesidades y realidades de San Bartolomé de Tirajana. Cabe recordar que,
aungue esta sea la zona con menos superficie, las politicas de movilidad sostenible
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estatales indican que las ZBE deberdn ampliarse en un futuro, para seguir cumpliendo con
los objetivos de contaminacion atmosférica. Ademds, estas zonas tendrdn que seguir
fomentando la movilidad sostenible mediante la aplicacidon de medidas complementarias
y la actualizacion de las restricciones implantadas.

Asi pues, esta segunda zona, queda limitada por la calles que se especifican a
continuacion:

- Norte: Calle Alejandro del Castillo
- Sur: GC-500
- Este: Calle Placido Domingo y Partera Leonorita

- QOeste: Avenida de Tirajana

En el plano a continuacién de observa la delimitacion de la Zona de Bajas Emisiones. Cabe
recordar que, los limites de esta ZBE, son plenamente circulables, por lo que la vias
perimetrales anteriormente comentadas no quedardn afectadas por las restricciones de
movilidad.

Zona de Bajas Emisiones

llustracion 7. Zona de Bajas Emisiones. Fuente: DOYMO.

La delimitacion propuesta viene motivada por las siguientes razones:

e Se trata de la zona en la que mds poblacion se ve afectada por la contaminacion
en términos relativos, no solo por ser una de las zonas mds densamente pobladas
sino también por ser una zona donde se concentran puntos atractores de movilidad,
como por ejemplo el centro comercial.
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Concentra un alto porcentaje de los establecimientos comerciales, lo que genera
un elevado nUmero de desplazamientos de vehiculos comerciales altamente
contaminantes. La alta relevancia del sector comercial genera un gran volumen de
vigjes para proveerse de las mercancias necesarias para su actividad.

Dada su cenfralidad, aunque no disponga de paradas de fransporte publico, la
zona delimitada queda préoxima a la avenida Tirajana, por donde pasan algunas
lineas. Las paradas pues, que se ubican en esta avenida, dan cobertura a parte de
la ZBE. Es decir, muchos de sus visitantes y residentes disponen de alternativas en
modos sostenibles.

Es la zona de la ciudad en la que, por la morfologia viaria es la menos preparada
para una circulacion intensa de vehiculos. Algunas de las calles que forman parte
de la ZBE ya disponen de una restriccion al trafico al ser peatonales o residenciales.
Un ejemplo seria la Avenida de Gdldar que, aunque no esté restringida la
circulacién de vehiculos, si que estd desincentivada, pues es una calle peatonal.

Es una zona de la ciudad delimitada por calles perimetrales que facilitan la
comprension de los limites de la ZBE ademds de cumplir con la legislacion y las
recomendaciones del MITMA que determina que las zonas de bajas emisiones
tienen que ser continuas y con limites claramente distinguibles.

Las calles perimetrales, que no estdn sometidas a ninguna restriccion, son vias
consideradas por el Plan de Movilidad Urbana Sostenible (2021) como:

o GC-500: vial de interés insular y municipal
o Avenida de Tirgjana: via de comunicacion de primer orden
o Calle Partera Leonorita: viario urbano local, de segundo orden

Estas vias, sobre todo las dos primeras, estdn preparadas para absorber la IMD que
no podrd circular por dentro de la ZBE. Ademds, disponen de capacidad fisica para
albergar la instalacion de cdmaras y sensores.

Se ha decidido no incluir la Calle Partera Leonorita denfro de la Zona de Bajas
Emisiones debido a la alta concentracion de establecimientos dedicados al motor.
Los vehiculos que acuden a este tipo de establecimientos disponen de una
autorizacidn por parte del consistorio para acceder a la ZBE. Una restriccion de
vehiculos por esta calle, habria supuesto una avalancha de peticiones de acceso,
lo que habria comportado mas gestion administrativa y gastos en general, ademas
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de un descontento por parte de la poblacién. Por este motivo, se considera
necesario no incluir este vial dentro de la ZBE.

Las calles que configuran la ZBE, coinciden con las calles que el Plan de Movilidad
Urbana Sostenible de 2021 indicaba que debian de ser sometidas a medidas de
pacificacion y limitacion del trdfico.

o Propuesta para la GC-500 (a su paso por la zona turistica): Reconversion de
la carretera GC-500 a su paso por la zona turistica, descargdndola de parte
de sus funciones para convertirla en un parque urbano o bulevar del ocio.

o Propuesta para la Avenida de Tirajana: Configuracion de la calle en un eje
civico, que enlace los equipamientos, dotaciones y servicios de la vertiente
norte, del lado de San Fernando, con el dmbito turistico del municipio.

o Calle Partera Leonorita: Configuracion de la calle con una sola direccion
Oeste, para poder implementar ofros modos de transporte sostenibles.

Las calles que configuran la ZBE, coinciden con calles que, por su configuracion, ya
sea porque son peatonales o porque solo disponen de un carril, no estdn
preparadas para acoger una elevada IMD.

El limite de la ZBE se ha acabado de ajustar para garantizar que todos los vehiculos
(incluso los que no disponen de distintivo ambiental) puedan acceder a la zona de
aparcamiento de la Plaza del Hierro.

También es importante destacar que rodeando la ZBE hay varios aparcamientos
gratuitos que ofrecen una alternativa a los usuarios de los vehiculos que no puedan
acceder, como los solares ubicados en la Calle de Pldcido Domingo o en la Plaza
del Hierro. Ademds, el Ayuntamiento de San Bartolomé de Tirajana, durante la
elaboracién de este estudio estd construyendo una zona de aparcamiento que
dispondrd de 89 plazas. Este estd previsto terminarlo en breves, este ano 2024, lo que
ayudard a la implantacion y consolidacion de la ZBE. Finalmente, cabe decir que,
esta ZBE queda cubierta por diversas superficies de aparcamiento propuestas por el
PMUS del 2021. Se propone:

o Plaza de El Hierro: Creacidn de aparcamiento de cardcter disuasorio
subterrdneo con drea de esparcimiento en su superficie con conexidon por
transporte publico colectivo y puntos de préstamo de bicicletas y VE.

o Explanada Av. de Tirgjana: Creacidn de aparcamientos de cardcter
disuasorio subterrdneo o aéreo con conexidn por transporte puUblico
colectivo y puntos de préstamo de bicicletas y VE.
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o Explanada Av. Alejandro del Castillo Creacion de aparcamientos de
cardcter disuasorio subterrédneo o aéreo con conexidon por transporte publico
colectivo y puntos de préstamo de bicicletas y VE.

o Terreno en Av. de Gdldar: Creacidon a corto plazo de aparcamientos de
cardcter disuasorio aéreo para descongestionar la zona.

3. INFORMACION GENERAL DE LA ZONA DE BAJAS EMISIONES

A continuacion, se detallan las principales caracteristicas socioecondmicas de la Zona de
Bajas Emisiones:

INDICADOR Total

Zona de Bajas Emisiones (ZBE)

Area 20 ha
Poblacién residente por rangos de edad (2022) 3.493 habitantes
<19 anos 581 (16,6%)
20 - 64 anos 2.324 (66,5%)
> 65 anos 587 (16,8%)
Nivel de renta neta hogar (2021) (promedio) 26.987 €
minimo 21.719 €
mAximo 35.409 €

Autoridades responsables de la elaboracion y ejecucion de la ZBE

Ayuntamiento de San Bartolomé de Tirajana
Pl. de Santiago, 1, 35290 San Bartolomé de Tirajana, Las Palmas

3.1. Andlisis demogrdfico

En este apartado, se pasa a analizar demogrdficamente la Zona de Bajas Emisiones y
compararla con el resto del municipio.

El municipio de San Bartolomé de Tirajana se encuentra en la Isla de Gran Canaria. Este,
estaria obligado a la implantaciéon de una ZBE pues cumple con los criterios demogrdficos
gue establece el Real Decreto 1052/2022 y la Ley de Cambio Climdtico 7/2021. San
Bartolomé de Tirajana cuenta, segun datos del INE 2023, con 54.668 habitantes
empadronados, repartidos entre sus diferentes nicleos de poblacion.

La Zona de Bajas Emisiones, por ofro lado, se ubica en uno de estos nucleos de poblacion,
concretamente en San Fernando. Este es uno de los barrios residenciales mds afectados
por la masificacion turistica, ya que se encuentra en la zona turistica de Maspalomas. Este
hecho hace que la poblacidon varie en funcién de la época del ano en la ZBE, aungue no
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disponga de mucha oferta vacacional. Asi pues, segun datos del INE y, haciendo una
aproximacion, debido a que la ZBE no coincide a la exactitud con la secciones censales,
se estima que residen en la zona unas 3.493 personas fijas.

Teniendo en cuenta que la superficie municipal y de la ZBE es 33.300 y 20 hectdreas
respectivamente, los datos anteriores reflejan que habria una densidad de poblacion
mayor en la ZBE que en el municipio. Concretamente, habria una densidad de 175
habitantes por hectdrea en la ZBE, mientras que la municipal es de 1,64 habitantes por
hectdrea. Cabe decir que esta Ultima, no solo tiene en cuenta a los espacios urbanos, sino
gue también contempla todo el territorio no urbanizable vy libre que, en el caso de San
Bartolomé de Tirajana, es mucho.

Del total empadronado dentro de la ZBE, 1.676 son mujeres (48%) y 1.817 son hombres (52%).
Viendo las pirdmides de poblacion, se puede ver cémo se sigue una distribucién similar por
género y edad dentro y fuera de la ZBE, con el grueso de la poblacion comprendido entre
los 40 y los 59 anos.

Pirdmides de poblacidon

Distribucionde la poblacion dentro de la ZBE Distribuciénde la poblacion municipal

100y més 100y mas
9550 ] 9599 1
80-84 - 90-94 L
8569 —— 8589 ———
8084 —— 8082 ——
757 I — 7579 ——
7074 — —— 7074

8589 6569
6064 60-64
5559 55-59

50-54 50-54
4549 4548
a0-44. 40-22
353 3539
3034 30-34
2529 2529
2024 2024
1519 1519
1014 10-14 I R
59 I 58 — —

200 150 100 50 0 50 100 150 200 3000 2000 1000 0 1000 2000 3000

BHombres W Mujeres W Hombres M Mujeres

llustracion 8. Piramides de poblacion de la ZBE y de toda la poblacion de San Bartolomé de
Tirajana. Fuente: DOYMO con datfos del INE 2022.

Del total de la poblacién en la zona delimitada, unas 581 personas tienen una edad igual
o inferior a los 19 anos (17%), mientras que aquellos habitantes con edades comprendidas
entre los 20 y 64 anos, el grueso de la poblacién, suman un total de 2.324 personas (66%), y
los que tienen mds de 65 anos suman un total de 587 personas (17%). Cabe destacar que,
esta Ultima cifra muestra una poblacién no muy envejecida, lo que es positivo debido a
que significa que hay menos poblacidon vulnerable expuesta a los niveles de
contaminacion atmosférica y acustica existentes.

Habitantes Densidad (Hab/ha)

LBE 3.493 175

-
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ESTUDIO Y ANTEPROYECTO PARA LA QETERMINACIéN Y DISENO DE UNA ZONA DE BAJAS
EMISIONES (ZBE) EN SAN BARTOLOME DE TIRAJANA

<19 anos 581 17 29
20 — 64 anos 2.324 66 116
> 65 anos 587 17 29

La contaminacion atmosférica es un problema de salud global que afecta a todos los
grupos de edad. Si bien es verdad, como ha determinado diversos estudios publicados por
la Agencia Europea del Medio Ambiente y la Organizacién Mundial de la Salud, los grupos
de poblacion mds vulnerables son los mds jovenes y los mds envejecidos.

Aproximadamente el 35% de la poblacién de la Zona de Bajas Emisiones pertenece a
grupos de poblacion vulnerables. Esta cifra denota que una gran parte de la poblacion
de dentro de la ZBE se podria ver beneficiada de la reduccidén de emisiones y ruido. Por lo
tanto, estos datos refuerzan la necesidad de la aplicacién de una Zona de Bajas Emisiones
en estas secciones censales, asi como politicas complementarias relacionadas con
pacificacion del tréfico que tengan como objetivo mejorar la movilidad de la zona y del
municipio.

Los efectos de la contaminacion atmosférica y ruido derivada del trafico sobre la salud
humana, se pueden ver en esta siguiente ilustracién:

MEJORAS EN LA SALUD PUBLICA

* La OMS define la contaminacion atmosférica como el mayor riesgo para la salud ambiental

* Grupos mas vulnerables: Menores en fase de desarrollo, mujeres embarajadas y personas mayores

* Afectacion a salud cardiovascular y respiratoriaa corto y largo plazo, pudiendo desembocar en la muerte

LOS DANOS DE LA CONTAMINACION AMBIENTAL

O\ Enfermedades i .. ________ Ictus
B e la piel TTme==—elll > Desarrollo cerebral

Salud mental
Demencia

Enfermedades

respiratorias

Asma iAo ~‘~~\

Céncer de pulmén “~< Problemas cardiacos

Neumonia Presién arterial alta

Desarrollo pulmonar ,—’

-
f—’
Resistenciaa la o a Partos prematuros
insulina y diabetes '\\,\
~~«. Bajo peso al nacer

> Pérdida de calidad del
esperma

= Coagulos

SN sanguineos
Enfermedades durante el

embarazo

Fuente: Agencia Europea en el Medio Ambiente

llustracion 9. Danos de la contaminacién en el cuerpo humano. Fuente: Agencia Europea en el
Medio Ambiente.
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En los Ultimos anos, la préctica totalidad de la poblacidon espanola y europea viene
respirando aire contaminado, que incumple los estdndares recomendados por la
Organizacion Mundial de la Salud (OMS), actualizados en 2021.

- Mas de 30.000 muertes prematuras en Espana por contaminaciéon del aire, la
mayoria por partficulas PMas.

- Mas de 400.000 muertes prematuras en Europa por contaminacién del aire, la
mayoria por particulas PMas.

MUERTES PREMATURAS POR EUROPA
CONTAMINACION

Muertes prematuras por NO2 6.800 48.000
Muertes prematuras por PM 2,5 23.000 373.000
Muertes prematuras por O3 1.800 19.000
TOTAL 31.600 440.000

llustracién 10. Muertes prematuras por contaminacién atmosférica. Fuente: Agencia Europea en
el Medio Ambiente.
Es por tanto necesario llevar a cabo medidas para proteger de manera directa alos grupos
mads vulnerables.

3.2. Andilisis de la renta

A partir de los datos extraidos del Atlas de distribucion de la renta por hogares (2021) del
INE, se ha podido comprobar que los niveles de renta del municipio de san Bartolomé de
Tirajana son ligeramente inferiores a la media de la Isla de Gran Canaria. En la siguiente
tabla se puede observar la comparaciéon de la renta neta media de este municipio con
las medias de la Comunidad Autonoma y la ZBE.

Renta neta media € (2021)
Per cdpita Por hogar
C.A. Islas Canarias 11.458€ -
Isla de Gran Canaria 12.000€ -
.Ir\:\rt;?ci:;iqpio San Bartolomé de 11.157€ 07 389€
Zona de Bajas Emisiones 9.578 € 26.987€

llustracién 11. Comparativa de las rentas per cdpita y hogar en San Bartolomé de Tirajana y Gran
Canaria. Fuente: DOYMO con datos del INE.
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Si se pone el foco ahora en los niveles de renta neta media por hogar en las secciones
censales incluidas en la Zona de Bajas Emisiones se puede observar como los valores
obtenidos varian, pero en general, estdn por encima de la media tanto municipal como
de la comunidad auténoma.

Per capita Por hogar
3501903001 9.790 € 27.090 €
3501903002 7.516 € 21.719 €
3501903007 8.447 € 23.729 €
3501903018 12.559 € 35.409 €

llustracion 12. Comparativa de las rentas en las secciones censales de la ZBE. Fuente: DOYMO
con datos del INE 2021.

Los siguientes mapas representan graficamente, mediante una escala de colores, el nivel
de renta por hogar y por persona en las secciones que forman parte de la ZBE de San
Bartolomé de Tirajana.

B <10.000€

entre 10 y 11 mil
entre 11y 12 mil
entre 12 y 13 mil
entre 13 y 14 mil

entre 14 y 15 mil

Renta por persona por
seccion censal

Junio 2024

llustracion 13. Renta per cdpita de las secciones censales de la ZBE. Fuente: DOYMO con datos
del INE 2021.
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llustracion 14. Renta por hogar de las secciones censales de la ZBE. Fuente: DOYMO con datos
del INE 2021.

Asi pues, y teniendo en cuenta que San Bartolomé de Tirajana presenta una renta neta
media per cdpita que se sitla en el puesto 23 de los municipios de la Comunidad de las
Islas Canarias, la ordenanza que regula el funcionamiento de la ZBE deberd recoger algun

tipo de exencién para los habitantes que residan dentro de la ZBE y los grupos y colectivos
mads vulnerables.

3.3. Andlisis economico

Para el andlisis econdmico de la ciudad de San Bartolomé de Tirajana, se han utilizado los
datos del estudio Estadisticas Turisticas por Zonas de Gran Canaria 2023 elaborado por
Turismo Gran Canaria, del estudio El PIB de Canarias y de sus economias insulares
elaborado por la Real Sociedad Econdmica de Amigos del Pais de Tenerife y, los datos que
ha proporcionado el Ayuntamiento del municipio. Adicionalmente, se ha complementado
esta informacién con datos de pdginas web.

Actualmente la Isla de Gran Canaria, una de las islas mds conocidas del conjunto,
concentra aproximadamente el 40,2% de la poblacion de esta comunidad autébnoma. Asi
mismo, es una de las islas que mds PIB genera, alcanzando el 38,1% del conjunto insular,
solo superada por la Isla de Tenerife.
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Figura 6. Peso relativo, media entre los afios 2013 y 2018, de cada isla sobre la poblacién y PIB de Canarias (%).

40.2%

Poblacién PIB

llustracion 15. Peso relativo de cada isla sobre la poblacion y PIB de las Islas Canarias. Fuente: “El
PIB de Canarias y de sus economias insulares”, Real Sociedad Econdmica de Amigos del Pais
de Tenerife.

Diferentes sectores de la economia aportan su grano de arena al PIB. Se encuentran
sectores como el de la construccion, el de la agricultura o el de la industria. No obstante,
el sector servicios es el que tiene una aportacion mayor respecto del total. Mientras que el
sector de la industria o agricultura aportan el 5,7% o el 1,5% respectivamente a las Islas
Canarias, el sector servicios alcanza hasta el 77%, 10 puntos porcentuales por encima de
la media estatal. En esta tabla a continuacién, se muestran los porcentajes de aportacion
al PIB por sector (y desgranado por subsector) y comparados con las medias estatales.

Canarias Espaiia

A. Agricultura, ganaderia, silvicultura y pesca 1,5% 2,8%
B E. Industria 57% 14,6%
F. Construccidn 55% 5,5%
Servicios 77,7% 67,6%
G_I. Comercio al por mayor y al por menor, reparacion de

vehiculos de motor y motocicletas, transporte y almacenamiento, 31,4% 21,3%
hosteleria

J. Informacién y comunicaciones 2,2% 3,4%
K. Actividades financieras y de seguros 27% 3,7%
L. Actividades inmobiliarias 11,4% 10,5%

M_N. Actividades profesionales, cientificas y técnicas, actividades

o . . - 7,3% 8,1%
administrativas y servicios auxiliares
0_Q. Administracion publica y defensa, seguridad social
: . o L P .. . 17,7% 16,2%
obligatoria, educacion, actividades sanitarias y de servicios sociales
R_U. Actividades artisticas, recreativas y de entretenimiento,
L . o o 51% 4,5%
reparacion de articulos de uso domeéstico y otros servicios
Valor afiadido bruto total 90,5% 90,5%
Impuestos netos sobre los productos 9,5% 9,5%
PIB pm 100% 100%

llustracion 16. Estructura sectorial del PIB. Canarias y Espana, ano 2018. Fuente: Fuente: “El PIB de
Canarias y de sus economias insulares”, Real Sociedad Econémica de Amigos del Pais de
Tenerife.
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En cuanto a Gran Canaria, esta es una de las islas mdas conocidas a nivel internacional del
conjunto insular. El sector turistico representd unos ingresos en 2023 de aproximadamente
1.450 M€. Los datos reflejan que la zona de Maspalomas — Playa del Inglés, es la zona de
Gran Canaria que mas factura en turismo, con aproximadamente el 32% del total.

INGRESOS TOTALES 2023 % Var. 19-23
Playa del Inglés 457.157.824 6.86%
Meloneras 316.935.831 29,50%
Campo Interacional 103.423.941 77.88%
Amadores 75764743 3.77%
San Agustin 72.922.562 41,98%
Puerfo Rico 69.928.137 0.19%
Las Canteras 64.367.495 17.04%
Patalavaca - Arguineguin 62.312.936 62,37%
Taurito 55.098.502 27,36%
Puerto de Mogdn 45.892.498 65,01%
Resto de Gran Canaria 39.507.522 47,48%
Sonnenland 35.656.740 35.18%
El Beril - Las Burras 18.323.012 -1.39%
Bahia Feliz - Playa del Aguila 16.773.615 -43,82%
Tauro - Playa Bl Cura 14.608.485 3.53%
Gran Canaria 1.448.673.844 20,22%

llustracion 17. Ingresos del turismo por zona. Fuente: Estadisticas Turisticas por Zonas de Gran
Canaria.

Cabe destacar que, gracias a los datos que aporta la tabla anterior, se puede ver el
desvanecimiento de los efectos de la Covid-19, con un incremento de los ingresos del 20%
en 2023 respecto el 2019. Estos buenos datos de ingresos quedan reflejados en el numero
de pernoctaciones que se llevan a cabo en cada zona. Playa del Inglés, vuelve a ser la
que destaca con mads de 9 millones de pernoctaciones en 2023.

En cuanto al mercado de trabajo, este ha ido evolucionando de forma positiva los Ultimos
anos después de que se hayan ido desvaneciendo los efectos de las crisis econdmicas del
2008 y 2012, de los efectos de la pandemia del COVID-19 y de las mejoras del mercado
laboral propiciadas por el Gobierno de Espana. Aun asi, San Bartolomé de Tirajana tiene
una de las mayores tasas de paro registradas (13,54 % mayo 2024) entre los municipios de
mas de 1.000 habitantes de la Comunidad Auténoma de las Islas Canarias.
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Evolucion del Paro San Bartolomé de Tirajana (Las Palmas)

Fecha Tasa de Paro Registrado N° de parados registrados Poblacién
Mayo 2024 13,54% [ 3606 54,663
2023 13,29% [ 3.574 54.668
2022 14.20% [ 3779 54.308
2021 17.45% [ 4.450 53.429
2020 26.87% (NG 6955 53397
2019 13,03% [N 4593 53.443
2018 18,952 [N 4973 53588
2017 18.25% (NI 4775 53.542
2016 19,242 [N 5.040 53829
2015 19,93% [N 5.237 54.932
2014 21,27% [N 5525 54377
2013 21.41% | 5724 56.698
2012 22 46% [N 5983 55.954
2011 22,03% [N 5794 54613
2010 23.39% (NN 6.082 53288
2009 2359% [N 6.071 52161
2008 19,20% [N 4908 51.260
2007 15,10% [ 3213 49,601
2006 11,96% [ 2885 47922

llustracion 18. Tasa de paro registrada hasta mayo de 2024. Fuente: Datosmacro.

A pesar de los efectos de la pandemia, cuando se llegaron a registrar tasas de hasta el
27%, cabe destacar la tendencia descendiente del paro en los Ultimos anos.

En términos de la distribucién del paro, al igual que en contratacién, las personas mds
desfavorecidas son las mujeres. En los grdficos a continuacion se puede observar coémo,
aunqgue la tendencia del paro ha sido disminuir, los valores de este son muy diferentes
segun el sexo de la persona. Exceptuando el caso de la primera grdfica (de 16 a 24 anos),
todas las otras la linea verde (mujeres) se dispone por encima de la negra (hombres),
significando que las mujeres son las mds se encuentran en el paro.

PERSONAS DESEMPLEADAS REGISTRADAS SEGUN EL SEXO (fuente: Instituto Canario de Estadistica)

De 16 a 24 anos De 25 a 34 anos

111 Segundo 2013 Tercer tdmestre 2015 Cuarto rimestre 2018 Primer timestre 2020 Segundo 2022 Tercer wimesire 2011 Segundo 2013 Tercer imestre 2015 Cuarto rimestre 2018 Primer trimestre 2020 Segundo 2022 Tercer rimestre
ime:

Total  —+- Hombres Mujeres
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De 35 a 44 anos De 45 a 55 anos

Total == Hombres Mujeres Towl  —- Hombres Mujeres

Mds de 55 anos

1500
1000
750
gt
. W/\'v\

2015 Tercer rimestre 2015 Cuario trimesire 2018 Primer trimestre

Total -+ Hombres Mujeres

llustracion 19. Poblacion desempleada registrada por seco. Fuente: ISTAC.

Cabe destacar que la fendencia a disminuir el paro que se lleva dando desde el ano 2013,
no se da para fodos los grupos de edad. En cuanto a la Ultima grdfica, el grupo de edad
de mds de 55 anos, esta tendencia es contraria a la general. En este sector generacional
el paro se mantiene y aumenta en comparacion con los datos de 2013.

Finalmente, comentar que el municipio de San Bartolomé de Tirajana, es una poblaciéon
donde, tal y como se ha comentado anteriormente, la actividad principal es el turismo. En
el siguiente grdfico se puede observar la gente desempleada por sexo y sector
econdmico. Estos datos reflejan la importancia del sector servicios en el municipio y debido
a la elevada afluencia de turismo.
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2000

e — -
[otal Mujeres Hombres
Total @ servicios
Dato desoonocido Construccion
. Indwstria . Agricu ltura, ganaderia, silvicultura y pesca

llustracion 20. Datos de paro registrados por sector economico y sexo en el primer trimestre de
2024. Fuente: Ayto. San Bartolomé de Tirajana.

El dmbito delimitado como ZBE es una zona puramente urbana sin tejido industrial o de
agricultura/ganaderia. En esta zona se concentran actividades de comercio, servicios y
restauracién, pero sobre todo residencial. A la hora de definir la ZBE se han tenido en
cuenta las actividades que podrian verse mdas afectadas de la restriccion de movilidad,
como podrian ser parkings y talleres mecdnicos. Se ha comprobado que apenas existen
este tipo de empresas en la delimitada ZBE. Es por eso por lo que se ha considerado un
impacto minimo a estas actividades. Aun asi, para aquellas actividades que requieran del
acceso de sus clientes en vehiculo privado, la ordenanza municipal las tendrd
especialmente en consideracion a la hora de determinar las exenciones a este tipo de
colectivos.
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ESTUDIO Y ANTEPROYECTO PARA LA QETERMINACIéN Y DISENO DE UNA ZONA DE BAJAS
EMISIONES (ZBE) EN SAN BARTOLOME DE TIRAJANA

3.4. Caracterizacion del medio biofisico

3.4.1. Clima

Las condiciones meteoroldgicas y topograficas del entorno afectan tanto a la dispersion
como al aumento de las concentraciones de los contaminantes atmosféricos. En cuanto
a la calidad del aire, los pardmetros que favorecen la dispersion de contaminantes vy, por
lo tanto, la disminucidn de los problemas de calidad ambiental y de salud, son: el viento,
la lluvia y los accidentes geogrdficos como los rios.

San Bartolomé de Tirajana se caracteriza por ser un municipio de amplias dimensiones, de
aproximadamente 330 Km?2y, debido a su extensién y a la variada topografia, se observan
diferentes tipologias de climas. No obstante, la zona de estudio se sitUa en el sur del
municipio y de la isla de Gran Canaria, tocando al océano atldntico.

Asi pues, la frama urbana de Maspalomas, donde se ubica la Zona de Bajas Emisiones, se
caracteriza por tener un clima desértico cdlido, tipico de algunas regiones de las Islas
Canarias.
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llustracion 21. Clasificacidn climdtica del Estado Espanol. Fuente: AEMET.

En cuanto a pluviometria, las Islas de Gran Canaria se caracteriza por tener lluvias
moderadas en el norte y escasas en el sur. La diferencia entfre estas dos zonas de la isla
puede llegar a ser de hasta 300 litros por metro cuadrado, tal y como se puede ver en la
siguiente ilustracion:

Ayuntamiento de
San Bartolomé de Tirajana

Fa®




- ESTUDIO Y ANTEPROYECTO PARA LA QETERMINACIéN Y DISENO DE UNA ZONA DE BAJAS
SH EMISIONES (ZBE) EN SAN BARTOLOME DE TIRAJANA

Distribucién anual de fas precipitaciones por Zona
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llustracion 22. Distribucion anual de las precipitaciones por zona. Fuente: Consejo Insular de
Aguas de Gran Canaria.

Aun asi, los registros de precipitaciones enfre 1950 y 2003, reflejan una media de hasta 300
mm anuales de media en toda la isla. Esta lluvia como se ha visto cae de forma diferente
dependiendo de la zona, siendo minima en el sur y maxima en el norte. Ademds de
territorial, la lluvia también se distribuye de forma estacional, es decir, dependiendo del
mes y de la época del ano. Los registros muestran mdximos en invierno y minimos en
verano, llegando a la precipitaciéon cero en el sur de la isla, donde se encuentra la ZBE.

Se puede ver en el siguiente grdfico pues, el efecto que tiene encontrarse préximo al
ecuador. La ubicacion de laisla de Gran Canaria en cuanto a latitud se refiere, tiene como
consecuencia la minimizacién de los efectos de las estaciones primavera y otono sobre la
precipitacién, es decir, las lluvias no siguen el mismo patrén de distribucidn que en la
peninsula y solo tienen un Mdaximo y un minimo.

Distribucion mensual de la precipitacion

—Norte
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) // \ — Sur
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llustracion 23. Distribucion mensual de las precipitaciones en San Bartolomé de Tirajana. Fuente:
Aguas Gran Canaria.
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Los meses que son maximos en dias lluviosos son noviembre y diciembre, con 2,4y 2,6 dias
respectivamente. Los meses que tienen menos dias con precipitacion son los meses de
mayo a agosto.

30 °C 100 mm
21 °C, 75 mm
15 °C c 14°C 14°C 3 50 mm

25 mm

Ene Feb Mar  Abr May  Jun Jul Ago  Sep Oct Nov Dic

Precipitacion — Maxima diaria media Dias calurosos
— Minima diaria media Noches frias

llustracién 24. Promedio mensual de lluvia en San Bartolomé de Tirajana. Fuente:
https://www.meteoblue.com/es/tiempo/historyclimate/climatemodelled/san-
bartolom%C3%A9-de-tirajana _espa%C3%Bla 2511440

La lluvia es un elemento que contribuye a la reduccién de los niveles de contaminacion
atmosférica. A través de una serie de reacciones quimicas, los contaminantes
atmosféricos, especialmente las particulas de mayor tamano, como las PMio, se diluyen en
las gotas de lluvia y precipitan sobre la superficie terrestre. En este sentido, San Bartolomé
de Tirajana, concretamente |la zona sur, se caracteriza por tener un clima seco. Este hecho
hace gque la zona no se beneficie de una reduccidon de la contaminacion por precipitaciéon
y ademds se acumulen los contaminantes en la zona. Uno de los mayores confribuyentes
a la contfaminaciéon atmosférica de las islas es la Calima, que es un fendmeno
meteoroldgico consistente en la presencia en la atmdsfera de particulas muy pequenas,
diminutas y casi invisibles a simple vista, de polvo, cenizas, arcilla o arena en suspension.
Este polvo se acumula gracias a la falta de precipitaciones y, cuando llueve, lo hace en
forma de barro, malmetiendo el mobiliario publico y privado.

En cuanto a temperatura, como se puede ver en la figura anterior, hay unas medias
estivales moderadas, sin picos extremos comparados con ofras ciudades de Espana. La
temperatura maxima registrada fue en agosto y la tfemperatura méxima media se situd en
24°C, mientras que la minima temperatura registrada se dio en Enero, pero nunca fue
inferior a los 0°C. Este es el efecto que tiene la latitud a la que se encuentra Gran Canaria,
que reduce la estacionalidad y manteniendo la estabilidad meteoroldgica.

Teniendo en cuenta estos datos, se puede decir que San Bartolomé de Tirajana no es una
ciudad ni muy cdlida ni muy fria, siguiendo su regimen climdatico ocednico y propio de las
latitudes en las que se encuentra. Sin embargo, como tendencia global, se espera que las
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temperaturas registradas en los préoximos anos, asi como los episodios de olas de calor, olas
de frio y de Calima proveniente del Sdhara, sean cada vez mds elevadas, recurrentes y
extremas.

Por otro lado, el viento también estd estrechamente relacionado con los niveles de
contaminacion. En el caso de las particulas en suspension, estas se acumulan en los
periodos de ausencia de viento, formando una capa téxica sobre las ciudades que
reacciona con la atmdsfera. El viento en San Bartolomé de Tirajana, por el contrario, es un
gran aliado en la dispersion de los contaminantes, ya que la velocidad promedio, como
se puede observar en la siguiente ilustracion, es bastante elevada. En cuanto a la direccion
del viento, proviene en su mayoria del norte, siguiendo los vientos tipicos de la zona, los
vientos alisios.

NNW

NW

WNW

WSW ESE

SW SE

SSW SSE

] >1 >5 >12 ®>19
® 28 ® >38 >50 >61 km/h

llustracion 25. Rosa de los vientos de San Bartolomé de Tirajana. Fuente: Meteoblue.

3.4.2. Orogrdfia

El municipio de San Bartolomé de Tirajana cuenta con una accidentada orografia como
son las montanas en el norte y el océano atldntico en el sur. Ademds, se encuentran en la
ciudad barrancos y torrentes que cuando llueve, fransportan las aguas hacia el Océano
Atlantico.
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Aunqgue por las caracteristicas orograficas que presenta la zona de Maspalomas, se espera
que pudiere ser una zona donde la acumulacion de contaminantes fuese frecuente,
gracias al vienfo, no se padecen altos valores de los contaminantes mds comunes. No

obstante, la calima hace empeorar estos niveles, comportando picos de PMio, PM2sy PM;
muy altos.

La mayor parte de la poblacidén del municipio se encuentra ubicado a escasos metros
sobre el nivel del mar en una amplia zona nivelada y con pendientes accesibles segun la
normativa TMA 851/2021. El resto de la poblacion se ubica en la zona de las montanas,
donde los pendientes son mds elevados y no cumplen con la normativa mencionada
anteriormente. Cabe mencionar que, los pendientes en la zona delimitada como ZBE, son
escasos y poco significativos y sin grandes dificultades para la movilidad activa, puesto
qgue se encuentra en esta primera zona comentada.

Leyenda

[ Zona de Bajas
Emisiones

A3 1:4.000

Estudio para la daterminacion e

implantacién do la Zona do Bajas

Emisiones en San Bartolomé de
Tirgjana

fST B G omelaynancy

T
Pendiente de la ZBE y del
municipio

Junio 2024

.....

llustracién 26. Pendientes en la Zona de Bajas Emisiones y el municipio. Fuente: DOYMO.

Como se puede ver en el mapa anterior, solo una pequena parte de la ZBE queda

afectada por pendientes superiores a lo que marca la normativa de accesibilidad TMA
851/2021.
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3.5. Andilisis de la movilidad

La Zona de Bajas Emisiones de San Bartolomé de Tirajana, tal y como se ha visto
anteriormente, recoge una zona importante de la ciudad. Ademds, San Bartolomé de
Tirajana es el cuarto municipio mds grande en términos de poblacion de toda la isla de
Gran Canaria, la quinta mds grande de toda la provincia de Las Palmas y la ciudad que
mas beneficios genera en fturismo de Gran Canaria. Este hecho favorece los
desplazamientos de las municipalidades vecinas para hacer gestiones, trabajar, hacer las
compras o disfrutar de las actividades culturales. La zona centro atrae la mayoria de estos
desplazamientos, de ahi el interés y la necesidad de regular la movilidad, para mejorar una
calidad del aire y del medio acustico que sobre todo padecen los residentes de la Zona
de Bajas Emisiones.

Este andilisis de movilidad hace referencia en gran parte al estudio de la movilidad que se
hizo para elaborar el Plan de Movilidad Urbana Sostenible aprobado en 2021 (PMUS). Aun
asi, también se han tenido en cuenta las diferentes politicas de movilidad aplicadas
recientemente y que derivan de la aplicacion del PMUS.

Los principales datos del sistema de movilidad actual en el municipio se explican a
continuacién segun la red de movilidad:

Red peatonal

Uno de los principales aspectos de la Zona de Bajas Emisiones, es que cuenta con espacios
reservados para la circulacion exclusiva de peatones. Ademds, también hay zonas, como
por ejemplo la Avenida de Galdar, donde se prioriza la movilidad de peatones por encima
de la movilidad vehicular. Asi pues, se puede considerar que la ZBE dispone de una buena
base en cuanto a movilidad activa.

Sin embargo, uno de los aspectos principales a fratar cuando se analizan las redes
peatonales, es el tema de la accesibiidad. Actuaimente, la Orden ministerial TMA
851/2021, de 23 de julio, por la que se desarrolla el documento técnico de condiciones
bdsicas de accesibilidad y no discriminacion para el acceso vy la utilizacidon de los espacios
publicos urbanizados, ya establece unos criterios técnicos bdsicos para la consideracion
de espacios peatonales como accesibles o no. Esta norma, establece entre otros criterios,
un ancho minimo vy libre de 1,80 como el ancho minimo para considerar un espacio como
accesible.
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Accesibilidad de las calles de
la ZBE (TMA 851/2021)

Junio 2024

llustracion 27. Accesibilidad calles de la Zona de Bajas Emisiones. Fuente: elaboracion propia.

Actualmente, tal y como se puede observan en el mapa anterior, diversos framos de la
Avenida de Francisco Herndndez Gonzdlez y de las Calles Alcalde Marcial Franco, la Palma
y Tejeda, no cumplen con los requisitos minimos de 1,80 metros de ancho Utiles. Es muy
importante destacar que el ancho al que hace referencia esta norma son los metros Utiles,
o lo que es lo mismo, libres de paso. Estas calles, aunque dispongan de un ancho superior
a 1,80 metros, en ellas se disponen elementos de mobiliario urbano, lo que reduce el ancho
libre y accesible por debajo del umbral. Este hecho supone punto a mejorar para cuando
se implante la ZBE, pues es necesario que las redes de transporte complementarias estén
en buenas condiciones y sean accesibles a todos los ciudadanos.

Por ofro lado, otfro de los aspectos importantes en cuanto a la accesibilidad de los
itinerarios peatonales, es el pendiente. Como se ha se ha podido ver anteriormente, tanto
la Zona de Bajas Emisiones, como el barrio de San Fernando o la zona de Maspalomas en
general, dispone de unos itinerarios accesibles al encontrarse por debajo del 6% de
pendiente.

El PMUS destaca los siguientes problemas sobre las vias peatonales:

Las aceras o vias peatonales no presentan una continvidad, siendo ésta
inferrumpida constantemente por intersecciones viarias, aceras insuficientes o mal
pavimentadas y discontinuidad de aceras por falta de urbanizaciéon de las parcelas.

No existen itinerarios peatonales que conecten centros culturales, comerciales o
deportivos, basdndose todo el trédnsito peatonal por las aceras que, en casi todos
los casos, es inferior a un ancho libre de 1,8 metros como figura en la norma.

Incumplimiento de las condiciones bdsicas de accesibilidad en la red peatonal.
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Red ciclista

Por ofro lado, San Bartolomé de Tirajana dispone de mds de 8 kilbmetros de red ciclista
exclusiva, es decir, infraestructura no compartida (carriles bici, aceras bici y pistas bici).
Estos itinerarios se sitUan generalmente en la parte sur del municipio, entre la zona de Playa
de Inglés y la zona del Tablero de Maspalomas. En la primera zona se encuentran situados
mds concretamente en las calles: Avda. 8 de Marzo, Avda. Espana y Avda. Tenerife.
Actualmente, estos dos grupos de itinerarios se encuentran inconexos entre si, por lo que
seria interesante plantear esa conexion. De hecho, el PMUS ya proponia:

Se propone la implantacién de una red ciclista que conecte las dreas turisticas con
las principales dreas residenciales de San Fernando de Maspalomas y Tablero de
Maspalomas, fomentando el uso de la bicicleta para los desplazamientos de frabajo
y ocio y conectando ésta con los principales centros atractores del municipio.

En relacion con la Zona de Bajas Emisiones, la red ciclista exclusiva es inexistente. Ni dentro
de esta zona, ni en sus perimetros, ni en su drea de influencia, se dispone ningun itinerario
ciclista exclusivo. No obstante, en base a la modificacion que hizo el Gobierno de Espana
sobre el reglamento general de circulacion en 2021, las calles en las que su seccion
disponga de mdximo un carril de circulaciéon por sentido, es decir, la mayoria de las calles
de la ZBE, se establecen como vias compartidas entre vehiculos de motor y bicicletas
donde la velocidad queda limitada a 30 km/h.

Finalmente, el PMUS senala que la falta de senalizacion adecuada, la falta de continuidad
de los itinerarios, la falta de estacionamiento seguro y las condiciones de iluminacién
existentes, comportan al bajo uso cuotidiano de la bicicleta por parte de los ciudadanos
y turistas. Ademdads, otro punto que destaca, es la falta de puntos de sombra y descanso,
que, debido al clima de San Bartolomé de Tirajana, son muy necesarios.

Red viaria
El Plan de Movilidad Urbana Sostenible elaborado en 2021, establece 5 categorias de calle:

- Viaria exterior o estructurante: aquellos viarios que tienen la consideracién de
carreteras supramunicipales y cuyas competencias de planificaciéon y gestion y
mantenimiento corresponden al Cabildo Insular o Gobierno Auténomo. Las calles
de la ZBE que quedan recogidas en este grupo son:

o GC-1
o GC-500

- Viario urbano bdsico o de primer orden: Se trata de aquellas vias que constituyen
las arterias principales de los nucleos urbanos y dan servicio al trafico de paso
urbano y a los movimientos exteriores de penetracion. Las calles de la ZBE que
qguedan recogidas en este grupo son:

r
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o Avenida de Tirgjana

- Viario urbano local o de segundo orden: Se trata de vias que completan la tframa
de los nUcleos urbanos, cuya funcidn principal es la de dar acceso a las viviendas
y comercios de la zona. Las calles de la ZBE que quedan recogidas en este grupo
son:

o Av.de Gdldar

o Av.de Tejeda

o Calle Partera Leonorita

o Calle Alcalde Marcial Franco

o Calle Francisco Herndndez Gonzdlez

o Calle La Paima

- Viario secundario o residencial: Se frata de aquellas vias de trafico escaso, ya sean
asfaltadas o de ftierra, que comunican la red local con viviendas aisladas o grupo
de viviendas. En la ZBE no se disponen calles de esta tipologia.

- Viario peatonal: Se caracteriza por la prohibicion del frafico rodado por sus vias,
salvo los vehiculos de emergencia o servicio, siendo los modos no motorizados
protagonistas del espacio libre. Aunque la Avenida de Gdldar esté definida como
Calle Peatonal, no se puede considerar en este grupo de viario, pues permite la
circulaciéon de vehiculos. No obstante, las calles siguientes si que se pueden
considerar como peatonales y quedan dentro de la ZBE:

. José Garcia Herndndez

. Evaristo Martin Freire

. Santiago Guillén Moreno

. Manuel Ferndndez Escandoén
. Antonio Avendano PorrUa

. Alberto Ferndndez Galar

. Federico Gerona de la F.

O O 0O 00000

. Matias Vega Guerra
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Como se puede ver en el listado anterior, la mayor parte de la ZBE, est&d compuesta por
calles donde el trafico motorizado es el principal actor. No obstante, cabe decir que es la
zona con mas densidad de calles peatonales y/o pacificadas de todo el dmbito de
estudio, porla que esla zona mejor preparada para acoger un trasvase modal del vehiculo
privado a la movilidad activa.

En la siguiente ilustracion, se puede ver la distribucion de la disponibilidad de carné de
conducir por sexo, extraida del PMUS.

CARNET DE CONDUCIR POR SEXO

CON CARNET SIN CARNET TOTAL
HOMBRES 86.69% 6.12% 100%
MUJERES 81.10% 11.90% 100%
TOTAL 82.08% 18.02% 100%

llustracion 28. Distribucion de la poblacién segin sexo y disponibilidad de carné de conducir.
Fuente: PMUS.

Cabe remarcar que la situacion actual, donde gran parte del viario municipal estd
destinado al vehiculo privado, refleja una brecha de género. Los hombres son los que
disponen de mds carnés de conducir y, ademds, son los que se ven mds beneficiados de
un sistema viario dedicado al coche. Por el contrario, las mujeres registran un porcentaje
de disponibilidad de carné menor, ademds de tener diferentes patrones de movilidad, por
lo que son las que se verian mds beneficiadas con la implantacion de la ZBE.

Por otro lado, en cuanto al estacionamiento, se han destacado diversos problemas y
deficiencias del sistema actual. Primero de todo, cabe recordar que el municipio de San
Bartolomé de Tirajana, sobre todo la zona de estudio, Maspalomas, es una de las zonas
mds turisticas de toda Espana. Este hecho comporta que la oferta actual se vea
condicionada por la demanda estacional, cada vez menos, que generan los turistas.
Pocas edificaciones del municipio disponen de aparcamiento subterrdneo, por lo que, la
mayor parte de la oferta se tiene que disponer en via publica, restando espacio al peatdn
y generando congestiones debido a la busqueda de una plaza donde estacionar.

No obstante, es importante destacar que, rodeando la ZBE, hay varios aparcamientos
gratuitos que ofrecen una alternativa a los usuarios de los vehiculos que no puedan
acceder dentro de la ZBE, como los solares ubicados en la Calle de Pladcido Domingo o en
la Plaza del Hierro. Ademds, el Ayuntamiento de San Bartolomé de Tirajana, durante la
elaboracién de este estudio estd construyendo una zona de aparcamiento que dispondrd
de 89 plazas. Este, estd previsto terminarlo durante el ano 2024, lo que ayudard a la
implantacién y consolidacion de la ZBE. Finalmente, cabe decir que esta ZBE queda
cubierta por diversas superficies de aparcamiento propuestas por el PMUS de 2021. Se
propone:

-
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Plaza de El Hierro: Creacidén de aparcamiento de cardcter disuasorio
subterrdneo con drea de esparcimiento en su superficie con conexion por
transporte publico colectivo y puntos de préstamo de bicicletas y VE.
Explanada Av. de Tirgjana: Creacion de aparcamientos de cardcter
disuasorio subterrdneo o aéreo con conexidon por transporte publico
colectivo y puntos de préstamo de bicicletas y VE.

Explanada Av. Alejandro del Castillo Creacion de aparcamientos de
cardcter disuasorio subterrédneo o aéreo con conexidon por transporte publico
colectivo y puntos de préstamo de bicicletas y VE.

Terreno en Av. de Gdldar: Creacién a corto plazo de aparcamientos de

cardcter disuasorio aéreo para descongestionar la zona.

Finalmente, remarcar que en el PMUS se destaca la baja oferta de estacionamiento para

vehiculos PMR y para vehiculos eléctricos. Las propuestas que detalla el PMUS y que se

comentardn en el apartado de medidas complementarias de este mismo documento.

Red fransporte publico y taxis

La oferta de transporte publico colectivo en San Bartolomé de Tiragjana consiste,
actualmente, en 26 lineas de la empresa GLOBAL, transporte interurbano, que operan y
afraviesan el municipio conectando foda la mancomunidad del Sureste y la capital de Las
Palmas de Gran Canaria. A continuacion, se muestran los recorridos de estas 26 lineas:

Lineas y recorridos

1.Las Palmas G.C - Puerto de Mogdn

39. Playa del Inglés - Puerto Rico - Pya. del Cura

4. Las Palmas de G.C - Tablero de Maspalomas

40. Playa del Inglés - Tablero de Maspalomas

5. Las Palmas de G.C - Playa. del Inglés - Faro
de Maspalomas

41. Carrizal - AgUimes - Faro de Maspalomas

6. Cercado Espino - Arguineguin

45. Pya. del Inglés - Palmitos Park

8. Las Palmas de G.C - Castillo del Romeral

50. Las Palmas de G.C - Faro de Maspalomas

9. Cruce de Arinaga - Playa. de Amadores

52. Carrizal - Faro de Maspalomas

18. Faro de Maspalomas - San Bartolomé de
Tirajana - Tejeda

66. Aeropuerto - Faro de Maspalomas

25. Playa de Arinaga - Faro de Maspalomas

70. Palmitos Park - Puerto Rico

30. Las Palmas de G.C - Faro de Maspalomas

72. Bahia Feliz - Mercadillo
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32. Playa del Inglés - Puerto de Mogdn 73. San Fernando - Faro de Maspalomas

33. Playa del Inglés - Puerto Rico - Puerto de | 90. Telde - Faro de Maspalomas
Mogdn

34. San Bartolomé de Tiragjana - AguUimes - | 91.Las Palmas de G.C - Puerto de Mogdn
Doctoral

36. Telde - Faro de Maspalomas

llustracién 29. Tabla resumen de las lineas de transporte colectivo. Fuente: PMUS.

En la siguiente imagen, se pueden ver las paradas efectuadas por estas lineas de
transporte colectivo:

llustracion 30. Paradas de transporte colectivo del municipio. Fuente: PMUS.

Cabe destacar que la Zona de Bajas Emisiones no dispone de ninguna de estas paradas y
por ella no recorre ningUn autobus del fransporte colectivo. En parte, es un punto positivo,
pues se evitan las emisiones de estos vehiculos ademds de no entorpecer a la circulacion;
pero, por otro lado, la ausencia de este, hace menos accesible la ZBE. No obstante, en las
proximidades de esta zona, se encuentran algunas paradas que dan cobertura a esta, por
lo que se considera 6ptima pero mejorable la cobertura en transporte publico.

A continuacion, se detallan estas lineas con los datos de los que disponia el PMUS:
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ANALISIS INVENTARIO DE LINEAS DE GUA:

ZONA: TERMINO MUNICIPAL DE SAN BARTOLOME DE TIRAJANA

TOTAL TOTAL
. . FRECUENCIA DE HORA DE HORA VIAJEROS PROMEDIO .
LINEA DIRECCION SERVICIOS EXPEDICIONES . % OCUPACION
PASO (minutos) INICIO FINAL " ALANO MENSUAL
DIARIOS AL ANO
Las Palmas de G.C.-Puerto de Mogan. 20 05:00 04:00 53
1 38.057 3.671.838 305.987
Puerto de Mogan- Las Palmas de G.C. 20 05:25 02:40 55
Las Palmas de G.C.-Tablero de Maspalomas. 2 salidas diarias 05:50 06:50 2
4 625 34.625 2.885
Tablero de Maspalomas- Las Palmas de G.C. 1 salida diaria 05:30 05:30 1
Las Palmas de G.C - Playa. del Inglés - Faro de
60" 00:00 23:00 10

Maspalomas.
5 8.042 387.223 32.269
Farc de Maspalomas-Playa del Inglés-Las

60" 00:05 23:05 7
Palmas de G.C.
Cercado Espino — Arguineguin. 1 salida diaria 07:00 - 1
6 - - -
Arguineguin-Cercado de Espino. 1 salida diaria 06:40 - 1
Las Palmas de G.C - Castillo del Romeral. 30 06:30 21:00 36
8 20.077 880.094 73.341
Castillo del Romeral-Las Palmas de G.C. 30 05:40 19:30 36
Cruce de Arinaga - Playa. de Amadores. - - - -
] - - -
Playa de Amadores-Cruce de Arinaga. - - - -
Faro de Maspalomas - San Bartolomé de
+60" 06:25 19:30 6

Tirajana - Tejeda.
18 3.241 35.531 2.961
Tejeda-San Bartolomé de Tirajana-Playa de

+60" 06:35 17:00 5
Amadores.
Playa de Arinaga - Faro de Maspalomas 60 06:10 20:45 15
25 12.476 503.583 41.965
Faro de Maspalomas-Playa de Arinaga 60° 06:25 20:20 15
Las Palmas de G.C - Faro de Maspalomas. 20 06:15 21:15 41
30 28.971 1.182.450 98.538
Faro de Maspalomas-Las Palmas de G.C. 20 07:15 21:40 41
Playa del Inglés - Puerto de Mogan. 30 09:20 17:00 14
22 7.210 292,045 24.337
Puerto de Mogan-Playa del Inglés. 30 08:50 16:35 14
Playa del Inglés - Puerto Rico - Puerto de
) 60° 06:45 17:40 12
33 Mogén 10.842 243.622 20.302
Puerto de Mogén-Puerto Rico-Playa del Inglés. 60" 07:10 17:10 11
San Bartolomé de Tirajana - Agiiimes —
60 06:45 18:00 5
34 Doctoral. 3.766 78.920 6.577
Doctoral-Agiiimes-San Bartolomé de Tirajana. +60" 07:15 20:15 8
Telde - Faro de Maspalomas 60" 05:40 18:40 14
36 11.011 510.637 42.553
Faro de Maspalomas-Telde 60" 07:40 20:40 14
Playa del Inglés - Puerte Rico — Playa del Cura 60 08:55 18:55 11
39 7.049 282.218 23.518
Playa del Cura-Puerto Rico-Playa del Inglés. 60° 09:45 19:45 11
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Playa del Inglés - Tablero de Maspalomas 1 salida diaria 08:00 - 1
40 1.716 8.182 682
Tablero de Maspalomas-Playa del Inglés. 60 07:15 08:45 3

Carrizal - Agiiimes - Faro de Maspalomas. +60" 05:50 08:30 3

41 1.207 49.289 4.107 45,44%
Faro de Maspalomas- Agdimes-Carrizal 1 salida diaria 16:15 - 1
Pya. del Inglés - Palmitos Park. 60 09:30 10:30 2

45 4.355 82.991 6.916 28,89%
Palmitos Park-Playa del Inglés 60" 16:00 18:00 3
Las Palmas de G.C - Faro de Maspalomas 60" 06:35 17:05 12

50 8.937 284.124 23.677 47,60%
Faro de Maspalomas-Las Palmas de G.C. 60 06:30 18:05 13
Castillo del Romeral- Faro de Maspalomas. 60" 05:50 17:40 9

52 3.893 38.732 3.228

Faro de Maspalomas- Castillo del Romeral. +60" 07:50 20:30 2
Aeropuerto - Faro de Maspalomas. 60" 07:30 20:30 14

66 10.391 185.967 15.497 24,31%
Faro de Maspalomas-Aeropuerto. 60" 06:30 19:30 14
Palmitos Park - Puerto Rico. 60 15:35 16:35 2

70 3.489 97.706 8.142 30,13%
Puerto Rico-Palmitos Park. +60’ 09:30 10:30 2

Bahia Feliz — Mercadillo.
72 1.992 41.628 3.469 20,31%
Mercadillo — Bahia Feliz.

San Fernando - Faro de Maspalomas. 60" 07:30 21:25 15

73 10.129 183.515 15.293 21,97%
Faro de Maspalomas-San Fernando. 60 07:50 20:45 15

Telde - Faro de Maspalomas. 60" 06:30 20:30 15 28,49%

20 11.484 565.287 47.107

Faro de Maspalomas-Telde. 60" 08:00 22:00 15
Las Palmas de G.C - Puerto de Mogén 60 06:00 21:00 18

91 15.387 775.184 64.599 44,41%
Puerto de Mogan- Las Palmas de G.C. 60" 06:15 2115 17

llustracion 31. Detalle de las lineas de transporte colectivo. Fuente: PMUS.

El PMUS menciona que es necesaria la implantacion de sistemas para fomentar y potenciar
el uso del transporte puUblico frente al vehiculo privado. Para ello, propone una serie de
medidas que se comentaran en el apartado 8.1 y que van enfocadas a reducir los fiempos
del transporte puUblico y aumentar su velocidad comercial.

Por otro lado, los taxis disponen de diversas paradas a lo largo del municipio. En el dmbito
de la ZBE, aunque pueden hacer parada y recoger en cualquier parte del municipio, se
encuentfran dos paradas de taxis reglamentadas: la primera en la Calle de Partera
Leonorita y la otra en el centro comercial de la Avenida de Tirgjana. A continuacion, se
puede observar un plano con las paradas de taxi:
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Transporte Taxi

Municipio de San Bartolome de Tiajana

Leyenda 3
© Paracas de Taxi

llustracién 32. Paradas de Taxi. Fuente: PMUS.

Como conclusion, estariamos hablando de un sistema de transporte que se considera
accesible en términos de movilidad activa y transporte colectivo. Este Gltimo, da una
buena cobertura suficiente a la ZBE y una buena conexion con los barrios externos a la
zona de Maspalomas. El aparcamiento disuasorio, asi como las recientes politicas de
mejora de la red ciclista, son medidas complementarias que hacen mas facil la
consolidacion de la Zona de Bajas Emisiones en la zona de San Fernando.

3.6. Parque de vehiculos

Uno de los aspectos para tener en cuenta en la normativa municipal serd la clasificacion
de los vehiculos en base a su potencial contaminante, siguiendo el criterio establecido en
la Orden PCI/810/2018, de 27 de julio, publicada por la Direccién General de Trdfico, en la
que se establecidé la clasificacion de los vehiculos en virtud de su potencial contaminante.
Con dicha clasificacién se permite discriminar positivamente los vehiculos mds respetuosos
con el medio ambiente, identificdndolos a través de los distintivos ambientales “0", “ECO”",
“C Verde”" y "B Amarillo”.

Ademds de posibilitar la restriccion del trafico en determinadas zonas, el distintivo
ambiental tiene el objetivo de promover nuevas tecnologias a tfravés de beneficios fiscales
o relativos a la movilidad y al medio ambiente.

Este sistema resulta prdactico a nivel juridico, ya que garantiza unas actuaciones
amparadas en una normativa global, lo que se tfraduce en las siguientes ventajas:
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- El elevado grado de conocimiento de dicha clasificacion para la poblacion en
general supone un punto de partida bdsico para el establecimiento de una ZBE.

- La armonizacion de las restricciones, en todos los municipios.

- Un sistema legalmente establecido: la clasificacion ambiental de la DGT estd
debidamente establecida en el ordenamiento juridico vigente. Emplear dicha
clasificacién para establecer los umbrales de restriccion dota la Ordenanza de la
ZBE de mayor seguridad juridica.

A continuacion, se detallan las cinco categorias de vehiculos:

Distintivos ambientales de la DGT

Los vehiculos que no cumplen unos requisitos minimos para ser considerados
como vehiculos limpios no reciben etiqueta de la DGT. Corresponden a turismos
(M1) y furgonetas (L1) de gasolina anteriores a Euro 3 (de forma orientativa,

Sin distintivo o matriculados antes de enero del aio 2000) y turismos diésel anteriores a Euro 4

Etiqueta A (de forma orientativa, matriculados antes de enero de 2006); motos y
ciclomotores (L) anteriores a Euro 2 (de forma orientativa, matriculados antes de
2003); y autobuses (M2 y M3) y camiones (N2 y N3) de gasolina y diésel anteriores
a Euro IV/4.

»  Son vehiculos de combustidn interna que, aungue no cumplen con las Ultimas
| especificaciones de las emisiones EURO, si lo hacen con las anteriores. Esta
etiqueta corresponde a turismos y furgonetas ligeras de gasolina matriculadas
a partir de enero del 2001 y de diésel a partir de enero del 2006, asi como
vehiculos de mds de 8 plazas y pesados, tanto de gasolina como de diésel
maftriculados desde 2006.

< RO ™,
I Wi

] ? = -_::

Son vehiculos de combustion interna que, aunque no cumplen con las Ultimas
especificaciones de las emisiones EURO, si lo hacen con las anteriores. Esta
etiqueta corresponde a turismos y furgonetas ligeras de gasolina matriculadas
a partir de enero del 2006 y de diésel a partir de enero del 2014, asi como
vehiculos de mds de 8 plazas y de transporte de mercancias, tanto de gasolina
como de diésel matriculados a partir de 2014.

Esta etfiqueta corresponde a vehiculos hibridos, gas o ambos. Son aquellos
vehiculos hibridos enchufables con autonomia inferior a 40 km, vehiculos
hibridos no enchufables (HEV y PHEV), vehiculos propulsados por gas natural
(GNC y GNL) o gas licuado del petrdleo (GLP). Tienen que cumplir con los
criterios de la efiqueta C.
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Esta efiqueta corresponde ciclomotores, tfriciclos, cuadriciclos y motocicletas,
turismos, furgonetas ligeras, vehiculos de mds de 8 plazas y vehiculos de
fransporte de mercancias clasificados en el Registro de Vehiculos de la DGT
como vehiculos eléctricos de bateria (BEV), vehiculos eléctricos de autonomia
extensa (REEV), vehiculos eléctricos hibridos enchufables (PHEV) con una
autonomia minima de 40 kildbmetros o vehiculos de pila de combustible.

Ilustracién 3. Clasificacion ambiental establecida por la DGT. Fuente: DOYMO con datos de la DGT.

A continuacion, se puede ver una imagen resumen de las condiciones mencionadas

anteriormente:
7 aa
3l e £ £
v
Etiqueta Eléctricos  Hibridos / Pila Gas Gasolina Diésel
Mas de 40 km
Todos p - -
de autonomia
(18 . - Menos de 40 km -
"3.'> de autonomfa Yotios
né 1 _ _ _ Posterior Posterior
o a 2006 a2014
iB _ _ _ 2000- 2006-
- 2006 2013
Sin - B B Anterior Anterior
ntn, a 2000 a 2006

llustracidn 33. Etiquetas de la DGT que categorizan los vehiculos. Fuente: El Pais.

En 2022, en San Bartolomé de Tirajana habia censados un total de 55.894 vehiculos,

distribuidos por tipologia y distintivo ambiental de la siguiente formai:

D 0 0 otocicleta omotore amione goneta Autobuse Otro

Sin distintivo | 11.069 1.219 1.929 2.435 2.434 114 123 820

ntivo

TOTAL por

20.143 36%

Distintivo B 7.739 614 1.524 1.537 1.630 43 99 104 13.290 24%

Distintivo C 15.815 2.880 151 653 1.206 51 120 118 20.994 38%
ECO 1.015 2 0 26 70 10 0 1 1.124 2%
Cero 260 4 34 13 32 0 0 0 343 1%

TOTAL por

categoria
% 64% 8% 7% 8% 10% 0% 1% 2%

35.898 4.719 3.638 4.664 5.372 218 342 1.043

55.894

llustracion 34. Parque de vehiculos total de San Bartolomé de Tirajana en 2022 por tipo de
vehiculo y distintivo ambiental de la DGT. Fuente: Elaborado por DOYMO con datos de la

DGT 2022.

El municipio de San Bartolomé de Tirajana tiene censados 28.575 conductores (datos de la
DGT del ano 2022), que relaciondndolo con el total de vehiculos censados (55.894), resulta
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un total de mds de un vehiculo por conductor (1,96 vehiculos/conductor). Este valor
denota una elevada dependencia del vehiculo privado vy, seguramente, una alta
presencia de vehiculos de alguiler que estdn censados en el municipio y que distorsionan
el andlisis.

Del total del parque de vehiculos, se cuentan unos 35.898 turismos (64,2%), de los cuales
aproximadamente el 36% no disponen de distintivo ambiental. Asi mismo, el 23,8% tiene la
etfiqueta B, el 37,6% tiene la etiqueta C, el 2% la etiqueta ECO vy el 0,6% la etiqueta O.

TOTAL DE TURISMOS CENSADOS EN
SAN BARTOLOME DE TIRAJANA 2022

Sin distintivo 11.069 36,0%
Distintivo B 7.739 23,8%
Distintivo C 15.815 37,6%

ECO 1.015 2,0%
Cero 260 0,6%
TOTAL 35.898 100%

llustracion 35. Parque total de Turismos en San Bartolomé de Tirajana 2022. Fuente: DOYMO con
datos de la DGT 2022.

En cuanto a vehiculos comUnmente utilizados para el transporte de mercancias, como
serian camiones (8,3%), furgonetas (9,6%), tractores industriales (0,6%) y otros vehiculos
(1,9%), se distriouyen segun el etiquetado ambiental de la DGT de la siguiente formai:

TOTAL DE VEHICULOS DE TRANSPORTE DE
MERCANCIAS EN SAN BARTOLOME DE TIRAJANA 2022

) Tractores
Camiones Furgonetas ) %
industriales

Sin distintivo 2.435 2.434 123 48%

Distintivo B 1.537 1.630 99 31%

Distintivo C 653 1.206 120 19%

ECO 26 70 0 1%

Cero 13 32 0 0%
TOTAL por

, 4.664 5.372 342 100%

categoria

llustracion 36. Parque total de vehiculos de transporte de mercancias en San Bartolomé de
Tirajana 2022. Fuente: DOYMO con datos de la DGT 2022.

Finalmente, otros modos de transporte como autobuses (0,4%), motocicletas (8,4%) vy
ciclomotores (6,5%), se distribuyen asi:
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Motocicletas Ciclomotores

Autobuses

Otros
vehiculos

%

TOTAL DE OTROS VEHICULOS EN SAN BARTOLOME DE TIRAJANA 2022

Sin distintivo 1.219 1.929 114 820 42%
Distintivo B 614 1.524 43 104 24%
Distintivo C 2.880 151 51 118 33%

ECO 2 0 10 1 0%
Cero 4 34 0 0 0%

TOTAL por

100%

categoria

llustracion 37. Parque total de otros vehiculos en San Barfolomé de Tirajana 2022. Fuente: DOYMO

con datos de la DGT 2022.

Se puede ver como en todos los casos hay una predominancia de los vehiculos sin distintivo
o con el distintivo ambiental B/C, lo que denota una edad media del parque de vehiculos
bastante alta, excepto para los turismos, donde la etiqueta mds utilizada es la C. Mientras,
los vehiculos mds sostenibles, los ECO y 0, llegan a sumar juntos el 3% del parque de
vehiculos total del municipio de San Bartfolomé de Tirajana, tal y como se puede ver en la
imagen de la distribucion del parque de turismos en las ilustraciones anteriores. Asi pues, la
presencia de un parque de vehiculos antiguo (aproximadamente de 12,5 anos segun
datos de la DGT) habrd de tenerse en cuenta en el momento de redactar la ordenanza,
que deberd de ser equitativa teniendo en cuenta la situacion de partida del municipio.
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4. ANALISIS DE COHERENCIA DE LOS PROYECTOS DE ZBE CON LOS
INSTRUMENTOS DE PLANIFICACION

Para poder definir la delimitacion de la ZBE y las caracteristicas de ésta, se ha tenido en
cuenta la planificacién local mds reciente. Se han analizado los planes e instrumentos que
tienen una relacion de manera directa con la movilidad, el planeamiento urbanistico y la
contaminacion ambiental y acustica.

Los planes e instrumentos analizados han sido los siguientes y se analizan a continuacion:
¢ Agenda Canaria de Desarrollo Sostenible 2030

e Estrategia Canaria de Accidon Climdatica (ECAC 2040)

e Plan de Movilidad Urbana Sostenible del municipio San Bartolomé de Tirajana (2021)

4.1. Agenda Canaria de Desarrollo Sostenible 2030

La Agenda Canaria de Desarrollo Sostenible 2030 (ACDS 2030) surge como un plan
estratégico basado en un amplio proceso participativo para adaptar la Agenda 2030 de
la ONU a la realidad de Canarias. Este documento detalla objetivos concretos para
alcanzar los 17 Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS), establecidos mediante el
consenso de diversos sectores como la sociedad civil, la esfera empresarial, entidades no
lucrativas, el dmbito académico y de investigacion, y las autoridades puUblicas de
Canarias.

La ACDS 2030 constituye un compromiso colectivo de ciudadanos, grupos, organizaciones
e instituciones para reformar nuestro modelo de desarrollo, orientdndolo hacia la
sostenibilidad y la capacidad de adaptacion. Representa una hoja de ruta para abordar
cambios significativos durante el periodo 2021-2030, enfrentando los grandes retos que
tenemos por delante y ofreciendo a todos los actores regionales, tanto publicos como
privados, un marco para refinar, desarrollar y ejecutar sus iniciativas en pro del desarrollo
sostenible.

4.2. Estrategia Canaria de Accién Climatica (ECAC 2040)

La Estrategia Canaria de Accion Climdatica constituye el principal marco de planificacion
regional destinado a asegurar el cumplimiento de los objetivos establecidos para combatir
el cambio climdtico. Esta estrategia se presenta como una guia detallada que apunta a
transformar la sociedad canaria en una comunidad climdaticamente neutra y adaptada al
clima para el ano 2040.
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Para alcanzar estos fines, la estrategia identifica los riesgos climaticos mds significativos en
el archipiélago, establece metas especificas para la reduccion de emisiones, la captura
de carbono, la eficiencia energética, la implementacion de energias renovables y el
fomento de la movilidad sostenible. Ademds, define las directrices estratégicas y las
acciones de mitigaciéon y adaptacidon necesarias, y especifica las demandas en
investigacion, desarrollo y educacion en el dmbito de la accién climdatica.

4.3. Plan de Accién por el Clima y la Energia Sostenible (PACES)

En linea con su compromiso por la reduccion de emisiones de CO2 y su adaptacion al
cambio climdtico, San Bartolomé de Tirajana se adhiere a la iniciativa del Pacto de las
Alcaldias para el Clima vy la Energia Sostenible, una propuesta de la Comisién Europea que
agrupa a mas de 10.000 autoridades de 60 paises con el compromiso voluntario de aplicar
en sus territorios los objetivos climdaticos y energéticos de la Unidn Europea.

Con ese impulso, el Ayuntamiento de San Bartolomé de Tirajana, en su interés por la
sostenibilidad y las mejoras de las condiciones de sus ciudadanos se adhiere, en 2018, a la
iniciativa del Pacto de las Alcaldias con el soporte del Consejo Insular de la Energia, y con
ello se compromete al cumplimiento de los objetivos fijados en el mismo y a la elaboracion
del Plan de Accidn por el Clima y la Energia Sostenible para su municipio, que se resume
en alcanzar los siguientes hitos:

- Cumplir los objetivos propuestos por la UE para 2030, reduciendo las emisiones de
CO2 en un 40% mediante la aplicacién de un Plan de Accidon por el Clima y la
Energia Sostenible.

- Elaborar un Inventario de Emisiones de Referencia (IER), como base para el Plan de
Accidn por el Clima vy la Energia Sostenible.

- Elaborar una Evaluacién de Riesgos y Vulnerabilidades derivados del Cambio
Climatico (ERV), como base para el Plan de Accion por el Clima y la Energia
Sostenible.

- Presentar el Plan de Accion por el clima y la Energia Sostenible (PACES), en el plazo
de dos anos, a partir de la firma oficial del Pacto de las Alcaldias.

- Adaptar las estructuras del municipio, para el desarrollo de las acciones necesarias.

El Plan de Accién por el Clima y la Energia Sostenible (PACES), se trata de un documento
clave que muestra cémo los firmantes del Pacto de las Alcaldias cumplen un compromiso
con un horizonte temporal programado. Estd estructurado en dos grandes bloques, por un
lado, la Mitigacion, donde el plan utiliza los resultados obtenidos a partir del Inventario de
Emisiones de Referencia (IER) para identificar las mejores lineas y medidas de actuacion
con el fin de alcanzar el objetivo de reducir las emisiones de CO2 en un 40% con respecto
al ano base y el otro gran bloque es la Adaptacion, en el que a partir de los resultados del
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Estudio de Evaluaciéon de Riesgos y Vulnerabilidades (ERV) del municipio se han
seleccionado las acciones necesarias para mejorar la resiliencia frente al cambio
climdatico.

Ademds, el PACES de Gran Canaria, elaborado en septiembre de 2020, realiza un cdiculo
de los consumos energéticos producidos en el municipio, entre los que destacan los
dedicados al fransporte. Se estima un consumo de ya sea de la flota municipal (1.597,75
MWh), como del transporte publico (19.874,07 MWh) vy, el transporte privado y comercial,
elementos de afeccidén directa en la ZBE.

El consumo de combustible total para vehiculos de transporte privado y comercial (ano
2008) asciende a 1.672.455,50 MWh, dividido con una prdctica equidad entre los vehiculos
de gasdleo y gasolina. La implantaciéon de la ZBE ayudard a disminuir las emisiones
derivadas de combustibles fosiles en el transporte, de acuerdo con los alineamientos
propuestos en el PACES municipal.

4.4. Plan de Movilidad Sostenible de San Bartolomé de Tirajana (2021)

En el ano 2021 se llevd a cabo la elaboracion del Plan de Movilidad Urbana Sostenible, con
el propdsito de crear un marco de referencia para la implantacidén de nuevas politicas de
movilidad.

En este documento se establecen medidas para incrementar la movilidad no motorizada
y racionalizar la movilidad motorizada, para reducir el trafico rodado en ciertas zonas de
la ciudad, para limitar el paso de vehiculos al centro, para mejorar condiciones de
accesibilidad en los espacios destinados para el peatdn, para la adaptacién del centro a
la bicicleta con zonas 30 y, para la promocion del uso del transporte publico. Todas estas
medidas se relacionan directamente con la proposicién de una zona de bajas emisiones
para el municipio de San Bartolomé de Tirajana. De hecho, una de las medidas
planteadas, es la implantacion de la ZBE. Esta, no obstante, se complementa de otras
medidas que ayudan a la consolidacién de la ZBE en el municipio y de sus restricciones
asociadas. Estas acciones se detallan en el apartado de medidas complementarias.

El PMUS establece una serie de planes sectoriales de actuacion donde se elaboran las
propuestas referentes a cada una de las temdticas del plan. Los planes sectoriales
elaborados son los siguientes:

1. Plan de control, ordenacion del trdfico y estructura de la red viaria.
2. Plan Sectorial de gestion y regulacion del estacionamiento.

3. Plan Sectorial de potenciacion del transporte publico.

4. Plan Sectorial de movilidad peatonal.

5. Plan Sectorial de movilidad escolar.

6. Plan Sectorial de movilidad ciclista.
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7. Plan Sectorial de distribucién de mercancias.

8. Plan Sectorial de politicas urbanisticas y espacio ciudadano.

9. Plan Sectorial de mejoras de la calidad ambiental y ahorro energético.
10. Plan Sectorial de accesibilidad a centros atractores de vigje.

11. Plan Sectorial de seguridad vial.

12. Plan Sectorial de buenas prdcticas de movilidad.

13. Plan Sectorial de oficina de movilidad.

14. Plan Sectorial del fomento del vehiculo eléctrico.

15. Plan Sectorial smart mobility.

En definitiva, el PMUS de San Bartolomé de Tirajana de 2021 incluye multiples propuestas
relativas a la movilidad sostenible, que indican la necesidad de un cambio de jerarquia
viaria, una pacificacién del centro, reduciendo el trafico por las vias consideradas locales
y derivando el trafico de paso a las vias primarias. Asimismo, se propone la necesidad de
limitar el acceso al centro a los vehiculos mds contaminantes. Asi pues, el proyecto de ZBE
de San Bartolomé de Tirajana que aqui se presenta, tiene plenamente coherencia con lo
indicado en la planificacién local. Ademds, las medidas complementarias que el
Ayuntamiento estd llevando en materia de movilidad sostenible también estdn
plenamente alineadas con las propuestas del PMUS pues, en definitiva, es un despliegue
del mismo.

4.5. Plan general de ordenacion supletorio

El Plan General de Ordenacion Supletorio de San Bartolomé de Tirajana (Las Palmas)
dispone de un andlisis de movilidad donde, aungque no se mencione ni se propongad la
Zona de Bajas Emisiones, se hace el planteamiento de la implantacion de medidas
complementarias y totalmente relacionadas con la Zona de Bajas Emisiones.

Se proponen actuaciones con relacion a la mejora de la red viaria, de transporte puUblico,
de la red ciclista, peatonal, de aparcamientos y de la red de carga y descarga. Todas
estas medidas, algunas implantadas en la zona delimitada como ZBE, aunque se
plantearon en el ano 2015, tienen relaciéon con los objetivos de la ZBE pues siguen criterios
de movilidad sostenible. Enfre estas actuaciones, se contemplan la elaboracion de
aparcamientos disuasorios, la regulacidon del aparcamiento en zonas costeras y
comerciales y, la ampliacién de la red ciclista.

{fn
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5. NATURALEZA Y EVALUACION DE LA CONTAMINACION

5.1. Descripcion de los contaminantes

La contaminacion del aire representa un importante riesgo medioambiental para la salud,
tanto en los paises desarrollados como en los paises en desarrollo. Monitorizar la calidad
del aire dentro del dmbito urbano es una medida indispensable para definir las estrategias
necesarias para lograr reducir los niveles de contaminacion, promoviendo asi la mejora de
la salud y la calidad de vida de la ciudadania.

Para dar a conocer las principales fuentes de origen y los riesgos que conllevan los
contaminantes, y con ello justificar la necesidad de establecer regulaciones que impliquen
el cumplimiento de los niveles establecidos, se realiza una descripcidn de las sustancias
mas perjudiciales dentro del entorno urbano?10:

Didxidos de azufre

e Dioxido de carbono

e Didxidos de nitrogeno
e Material particulado

e Mondxido de carbono
e Ozono

e Benceno

Diéxidos de azufre (SO2)

En conjunto, mds de la mitad de las emisiones de 6xidos de azufre que llegan a la
atmédsfera se producen por actividades humanas, sobre todo por la combustion de carbén,
petréleo y por la industria metalurgia, debido a que el azufre reacciona con el oxigeno en
el proceso de combustion, formando SOo.

En los Ultimos anos se estdn produciendo importantes disminuciones en la emisidon de este
contaminante como consecuencia de estar sustituyéndose los carbones espanoles (de
baja calidad) por combustibles de importacion, mds limpios.

El didéxido de azufre es un gas irritante y téxico. Afecta sobre todo las mucosidades y los
pulmones provocando ataques de tos, si bien éste es absorbido por el sistema nasal. La
exposicion de altas concentraciones durante cortos periodos de tiempo puede irritar el

? hitps://prir-es.es/conozca/sustancias-contaminantes-1026062012.html

10 Efectos en la salud y ecosistemas (miteco.gob.es)
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tracto respiratorio, causar bronquitis, reacciones asmaticas, espasmos reflejos, parada
respiratoria y congestionar los conductos bronquiales de los asmaticos.

El liquido se evapora rapidamente lo que puede provocar congelacion al contacto con
la piel.

Los efectos de los SOx empeoran cuando el didxido de azufre se combina con particulas o
con la humedad del aire ya que se forma dcido sulfirico, y produce lo que se conoce
como lluvia acida, provocando la destruccidon de bosques, vida salvaje y la acidificaciéon
de las aguas superficiales.

Diéxidos de carbono (CO2)

Los complejos industriales y el sector energético son responsable de la mayor parte de las
emisiones de didxido de carbono con un 91,8 % del total, y dentro del mismo, el sector
transporte figura con el 29,9 %, debido fundamentalmente a la quema de gas, gasolina y
otros derivados del petrdleo. La industria del cemento y las plantas de incineracion de
residuos representan el 6,4 % del total emitido, y como fuentes minoritarias, se encuentran
la industria quimica y la industria metalirgica con un 1,8 %.

El didxido de carbono en estado liquido se evapora con gran rapidez originando una
saturacién total del aire, que genera grave riesgo de asfixia. En contacto con la piel y los
0jos puede provocar graves efectos de congelacion.

La inhalacion de elevadas concentraciones puede originar hiperventilacion, pérdida del
conocimiento, taquicardias y dolores de cabeza. Si la exposicion es prolongada o
repetitiva puede provocar alteraciones en el metabolismo de la persona.

En el medio ambiente, el didxido de carbono es la sustancia que mds contribuye al efecto
invernadero, es decir, que absorbe gran parte de la radiacion solar incidente, reteniéndola
cerca de la superficie terrestre y produciendo un calentamiento progresivo de la misma.

Diéxidos de nitrégeno (NO2):

Las fuentes mds comunes de dxidos de nitrdgeno en la naturaleza son la descomposicion
bacteriana de nitratos orgdnicos, los incendios forestales, quema de rastrojos y la actividad
volcdnica.

Las principales fuentes antropogénicas de emisién se producen en los escapes de los
vehiculos motorizados y en la quema de combustibles fosiles. Otros focos de menor
relevancia se llevan a cabo en los procesos bioldgicos de los suelos, en los que se produce
la emisidon de nitritos (NOx) por parte de los microorganismos.

Es una sustancia corrosiva para la piel y el tracto respiratorio, provocando enrojecimiento
y quemaduras cutdneas graves. La inhalacion en elevadas concentraciones y durante un
corto periodo de tiempo, puede originar un edema pulmonar cuyos efectos no se
observan hasta pasadas unas horas, agravdndose con el esfuerzo fisico. Una exposicion
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prolongada puede afectar al sistema inmune y al pulmdén, dando lugar a una menor
resistencia frente a infecciones y causar cambios irreversibles en el tejido pulmonar.

Con respecto a los impactos producidos en el medio ambiente, se trata de una sustancia
que tiene una gran trascendencia en la formacion del smog fotoquimico, ya que al
combinarse con otros contaminantes atmosféricos (por ejemplo, los COVDM) influye en las
reacciones de formacién de ozono en la superficie de la tierra.

Por ofra parte, el NO2 se forma a partir de la oxidacion del éxido nitrico (NO), y tiene una
vida corta en la atmdsfera ya que se oxida rapidamente a nitratos (NOs) o a HNOs (Gcido
nitrico). En este Ultimo caso, se produce el fendmeno de la lluvia dcida que consiste en la
reaccion de los nitratos (NOs) con la humedad existente en el ambiente, dando lugar a
dcido nitrico (HNOs), que precipita causando grandes destrozos en los bosques y la
acidificacién de las aguas superficiales.

Material particulado (PM1o y PMz2,5)

Las PMio se pueden definir como aquellas particulas sélidas o liquidas de polvo, cenizas,
hollin, particulas metdlicas, cemento o polen, dispersas en la atmadsfera, y cuyo didmetro
varia entre 2,5y 10 um (1 micrémetro corresponde la milésima parte de 1 milimetro). Estan
formadas principalmente por compuestos inorgdnicos como silicatos y aluminatos, metales
pesados enfre otros, y material orgdnico asociado a particulas de carbono (hollin). Se
caracterizan por poseer un pH bdsico debido a la combustibn no contfrolada de
materiales.

Las fuentes de emision de estas particulas pueden ser moviles o estacionarias, Si bien una
parte destacable procede del polvo resuspendido existente en la atmdsfera, la industria y
el transporte rodado con otfros agentes representan otros focos de contaminacion de
especial relevancia.

La exposicion prolongada o repetitiva a las PMio puede provocar efectos nocivos en el
sistema respiratorio de la persona, no obstante, son menos perjudiciales que las PM2s ya
que, al tener un mayor tamano, no logran atravesar los alveolos pulmonares, quedando
retenidas en la mucosa que recubre las vias respiratorias superiores.

La mayoria de estas particulas precipitan en la tierra, provocando una capa de polvo en
la superficie que puede afectar seriomente a la salud tanto de los organismos terrestres
como los organismos acudaticos.

Monoéxido de carbono (CO)

La principal fuente de emisién del mondxido de carbono se produce en el sector transporte
debido a la combustion incompleta de gas, petréleo, gasolina, carbén y aceites. Los
aparatos domésticos que queman combustibles fésiles como las estufas, hornillos o
calentadores, fambién son una fuente de emisibn comun.
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Con respecto a los sectores industriales que mayores cantfidades de CO emiten a la
atmodsfera destacan la industria metalurgia, industrias de fabricacion de papel y plantas
productoras de formaldehido.

El CO es una sustancia que se genera fundamentalmente por la combustion incompleta
de aceites, maderas y carbdn, existiendo un gran riesgo de inhalacion que, en pequenas
concentraciones, puede dar lugar a confusién mental, vértigo, dolor de cabeza, nduseas,
debilidad y pérdida del conocimiento. Si se produce una exposicion prolongada o
confinua, pueden verse afectados el sistema nervioso y el sistema cardiovascular, dando
lugar a alteraciones neuroldgicas y cardiacas.

Las mujeres embarazadas y sus bebés, los ninos pequenos, las personas mayores y las que
sufren de anemia, problemas del corazén o respiratorios pueden ser mucho mds sensibles
a esta sustancia, por lo que se debe extremar su exposicion a la misma.

Es un precursor de ozono, es decir, al combinarse con otros contaminantes atmosfericos
forma ozono froposférico (préximo a la superficie terrestre) que provoca quemaduras
importantes en el ser humano y es danino para la flora y fauna autdctona.

Ozono (03)

En la froposfera, el Oz se forma de manera secundaria a partir de reacciones quimicas
complejas desde la proximidad de las fuentes de emisidon de sus gases precursores hasta
las zonas receptoras de la contaminacion, reacciones en las que participan otros gases
contaminantes que actian como precursores, principalmente oxidos de nitrdgeno (NOxy)
secundario, junto al emitido como primario) y compuestos orgdnicos voldatiles (COVs, tanto
antrépicos como biogénicos procedentes de la vegetacion).

La velocidad y el grado de formacion de Os se ven muy incrementados con el aumento
de la radiacion solar, las emisiones antropogénicas de precursores y el ciclo bioldgico de
emisiones biogénicas de COVs. Por ello sus niveles son mds elevados en el sur de Europa y
en primavera y verano.

Ademds, sus niveles son superiores en las periferias de las grandes urbes y en las zonas
rurales porque la reaccion fotoquimica necesita una cierta distancia para generar Oz a
partir de sus precursores. Una vez formado y en entornos urbanos con altos niveles de NO,
el Os se consume rdpidamente mediante la oxidacion de NO a NO.. Es por ello por lo que
en zonas urbanas de frafico los niveles de Os suelen ser muy bajos, mucho mds bajos que
en entornos poco contaminados, en donde se recibe el Oz generado durante el fransporte
de masas de aire desde zonas contaminadas urbanas e industriales, y no existe NO local
que lo pueda consumir.

El gas ozono (Ogs) tiene un efecto positivo en la estratosfera (a unos 10-50 km de la superficie
terrestre), ya que protege de la radiacion ultravioleta. Sin embargo, a cotas inferiores, en
la troposfera (la capa de la atmdsfera en contacto con la tierra), se convierte en un
contaminante que actia como un potente y agresivo agente oxidante.
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La exposicion a elevados niveles de este origina problemas respiratorios sobre la salud
humana (irritacion, inflamacion, insuficiencias respiratorias, asma) y puede contribuir a
incrementar la mortalidad prematura; tambieén puede danar la vegetacion, afectar al
crecimiento de cultivos y bosques, reducir la absorcién de CO- por las plantas, alterar la
estructura de los ecosistemas y reducir la biodiversidad. Ademds, es un gas de efecto
invernadero, que contribuye al calentamiento de la atmdsfera. Asi pues, por su claro
impacto en la salud y los ecosistemas, los niveles de Os en aire ambiente estdn también
regulados en la normativa ambiental.

Benceno (CsHq)

A nivel industrial el benceno es utilizado en la manufactura de otros productos quimicos
usados para la fabricacidn de pldsticos, resinas, nylon vy fibras sintéticas. También es
aplicado para la realizacion de distintos tipos de gomas, lubricantes, tinturas, detergentes,
medicamentos y pesticidas. Es un constituyente natural del petréleo crudo, gasolina y del
humo de los cigarrillos.

El benceno es un reconocido carcindgeno en seres humanos, por Io que una exposicion
continua a elevados niveles de benceno en el aire puede provocar leucemia.

La inhalacion de esta sustancia en pequenas dosis puede causar somnolencia, mareo,
aceleracion del latido del corazén, dolores de cabeza, temblores, confusion y pérdida del
conocimiento. Poringestion, provoca vomitos e irritacién estomacal, mareos y convulsiones
con rdpidos latidos cardiacos.

El benceno es una sustancia que actlUa en la sangre, provocando alteraciones en la
médula de los huesos, y una disminucidén en el nUmero de gldbulos rojos. También puede
producir hemorragias y danos en el sistema inmunitario, aumentando asi las posibilidades
de contraer infecciones. En algunas mujeres, la exposicion a esta sustancia les produce
menstruaciones irregulares y una disminucion del tamano de los ovarios. Sin embargo, no
se ha demostrado que la exposicion a esta sustancia afecte al feto durante el embarazo,
o la fertilidad de los hombres.

Respecto de su incidencia sobre el medio ambiente, el benceno es una sustancia
cancerigena y muy téxica para los animales provocando alteraciones y malformaciones
€n sus organismos, como, por ejemplo, el retardo en la formacién de los huesos y danos en
la médula.

Por ofra parte, es una sustancia altamente inflamable que reacciona violentamente con
oxidantes, dacido nitrico, acido sulfUrico y haldgenos, originando peligros de incendio y
explosiones.
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5.2. Normativa de la calidad del aire

Normativa reglamentaria

La normativa que regula como se debe evaluar la calidad del aire es el Real Decreto
102/2011, de 28 de enero, relativo a la mejora de la calidad del aire, que transpone la
Directiva europea 2008/50/CE. Esta normativa también define los objetivos de calidad del
aire para cada contaminante.

Particulas en suspension de diametro inferior a 2.5 micrometros (PM2s)

Objetivo de la calidad del
. Base temporal Valor
aire
Valor objetivo 1 ano civil 25 ug/ms
Valor limite 1 ano civil 25 ug/m3

llustracion 38. Valores limite y objetivo establecidos por el RD 102/2011, en cuanto a emisidon de
PM2.5. Fuente: DOYMO con datos del RD 102/2011.

Particulas en suspension de didmetro inferior a 10 micrometros (PMio)
Objetivo de la calidad del
. Base temporal Valor
aire
Valor limite diario para la 50 pug/m3, no se podrd
proteccion de la salud 24 horas superar mds de 35 veces
humana por ano
Valor limite anual para la
proteccién de la salud 1 ano civil 40 pg/ms3
humana

llustracion 39. Valores limite y objetivo establecidos por el RD 102/2011, en cuanto a emision de
PMio. Fuente: DOYMO con datos del RD 102/2011.
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Diéxido de nitrogeno y 6xidos de nitrogenos (NO2 y NOx)

Objetivo de la calidad del
. Base temporal Valor
aire
Valor limite horario para la 200 ug/m3de NO2, no se
proteccion de la salud 24 horas podrd superar més de 18
humana veces por ano
Valor limite anual para la
proteccion de la salud 1 ano civil 40 pg/m3 de NO2
humana
Nivel critico 1 ano civil 30 ug/m3 de NOx
Umbral de alerta 1 hora 400 ug/ms3

llustracion 40. Valores limite y objetivo establecidos por el RD 102/2011, en cuanto a emisién de
NO2 y NO«. Fuente: DOYMO con datos del RD 102/2011.

Recomendaciones de la OMS

La Organizacion Mundial de la Salud (OMS), establecio nuevas directrices mundiales en
cuanto a niveles de calidad del aire:

Contaminante Periodo Nivel 2005
PMas Anudl 10

24 horas 25
PM1o Anual 20

24 horas 50
Os Temporada pico -

8 horas 100
NO, Anual Anuadl

24 horas =
SO2 24 horas 20
CO 24 horas -

Niveles 2021

5
15
15
45
60
100
10

25
40

4

llustracion 41. Recomendaciones de la OMS en cuanto a emision de contaminantes
atmosféricos. Fuente: DOYMO.
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5.3. Andilisis de las inmisiones

El andlisis que se desarrolla a continuacion se hace a partir de los datos disponibles del
sensor ambiental instalado este mismo ano por el Ayuntamiento de San Bartolomé de
Tirajana en la Avenida de Tirajana (27.764947, -15.578876). Este sensor, aunque queda
ubicado fuera del drea delimitada como Zona de Bajas Emisiones, da una aproximacion
sobre la calidad del aire dentro de la zona.

Se dispone de datos horarios, diarios y mensuales, debido a la disponibilidad de datos de
los contaminantes a estudiar NO2, PMioy PM2s desde dia 21 de marzo de 2024 (puesta en
marcha de los sensores) hasta dia de hoy (julio 2024).

Durante el ano 2021, la Organizacion Mundial de la Salud (OMS) establecico nuevas
directrices a nivel mundial en lo que respecta a los niveles de calidad del aire. Estas son
recomendaciones a considerar, ya que en este momento no estdn reguladas en la
normativa sectorial. Las recomendaciones de la OMS en 2021, que reducen
significativamente los valores recomendados con respecto a las directrices establecidas
en 2005, han fijado un limite mdximo de emision anual promedio de NO2 de 10 ug/ms3y un
nuevo valor limite diario de 25 ug/m3. Esta informacidén es relevante porque indica que, si
se toman como referencia estas recomendaciones de la OMS, San Bartolomé de Tirajana
incumple parcialmente los niveles recomendados.

La Isla de Gran Canaria dispone de diversas estaciones fijas de la Red de Vigilancia y
Control de la Calidad del Aire. Sin embargo, estas se encuentran lejos de la Zona de Bajas
Emisiones, por lo que no se puede hacer un andlisis de inmisiones en la ZBE con datos
provenientes de estas estaciones. No obstante, si que se han utilizado en el apartado se
andlisis de las emisiones que se mostrard mds adelante.

En las siguientes tablas se procede a analizar los valores horarios tanto de NO2 como los de
PMio y PM2sregistrados por el sensor comentado al principio de este apartado.

En esta primera grdfica, se pueden ver los valores horarios de NO2 comprendidos entre los
dias 21 de marzo y 17 de julio de 2024. Se observa que este contaminante se situa entre
valores cercanos a 0y a 50 ug/ms3. No obstante se detectan picos diarios coincidiendo con
los horarios de ida y vuelta de los frabajadores. No obstante, aunque los valores se sitien
mds o menos dentro de los limites establecidos, analizando los datos disgregados, se
concluye que existen mds de 1.340 horas con valores superiores a 40 ug/ms3, lo que denota
la necesidad de la implantacion de una zona de bajas emisiones.
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llustracién 42. Valores horarios de NOa. Fuente: DOYMO con datos del Ayuntamiento de San
Bartolomé de Tirajana.

En cuanto al PMio, tal y como se ha visto anteriormente, el umbral que establece la
normativa estatal en referencia al valor diario permitido es de 50 ug/m3 que podrd ser
superado hasta 35 veces al ano o, de 40 ug/m?3 de promedio anual. Los valores que se
observan en la gréfica que quedan entre los 0 y 50 yg/ms3, cumpliendo con los limites. No
obstante, quedan la mayoria quedan por encima de los umbrales establecidos por la OMS
(10 ug/ms). Cabe destacar que se observa un pico muy marcado de inmisiones. Este se
debe a un evento de Calima en la zona de las canarias y que afecta al conjunto de islas.

900
800
700
600
500
400
300

200

S | S

llustracidn 43. Valores horarios de PMio. Fuente: DOYMO con datos del Ayuntamiento de San
Bartolomé de Tirajana.

De la misma forma que en el caso anterior, se puede observar en esta grdfica el efecto
del episodio de la calima. De hecho, se puede corroborar este hecho debido a que enlas
dos graficas se observa como pasa en el mismo periodo de tiempo y con el mismo patrén
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de ascenso y descenso. Durante el resto de las horas y dias, este contaminante se sitUa
enfre los 0 y los 10 ug/ms3, lo que supone que cumple con los umbrales de 20 ug/m3
establecidos por la legislacion estatal y europea. No obstante, siempre que se encuentre
por encima de 5 pyg/ms3, este quedard por encima de los umbrales recomendados por la
OMS.

llustracidn 44. Valores horarios de PMz,s. Fuente: DOYMO con datos del Ayuntamiento de San
Bartolomé de Tirajana.

A continuacion, se disponen los datos de VLD y VLA, es decir, de los valores limites diarios y
valores limites anuales, tal y como se establece en el RD 1052/2022. Cabe destacar que los
datos que se muestran en las siguientes tablas hacen referencia a los datos del sensor
ambiental instalado por el Ayto. del periodo de marzo a julio, con lo que no se pueden
sacar conclusiones sobre estos datos sin tener en cuenta los datos mostrados anteriormente
y los datos que se mostraran en el apartado de andilisis de las emisiones.

VLD (valores limites diarios (ug/m3)

Contaminante Limites 2024 (marzo-julio, 117 dias)

VLD OMS2021 (45 pg/ms3; 3 o 4 dias) 5 dias

PMio
VLD UE2021 (50 pg/m3; 35 dias) 4 dias

VLD OMS2021 (25 pg/m3; 3 o 4 dias) 1 dia

NO:
VLH UE2021 (200 pg/m3; 18 dias) 0 dias

Cumplimiento de los valores limite establecidos por normativa y los valores guia de la OMS: VLD (valor limite
diario) VLH (valor limite horario).

En verde, los valores que cumplen el valor limite i las recomendaciones de la OMS.

En rojo, los valores que no cumplen con los valores limite y las recomendaciones de la OMS.

llustracion 45. Tabla resumen de la calidad del aire de la ZBE del 2024, dando cumplimiento a los
limites legales establecidos por la UE y los valores guia de la OMS (2021). Fuente: DOYMO con
datos del sensor ubicado en la Avenida de Tiragjana.
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En este caso, al tener datos de 117 de 365 dias, se puede ver como los datos de PMio son
relativamente altos y mds teniendo en cuenta que los episodios de calima se producen
normalmente durante los meses de invierno. Asi mismo pasa con el NO2 que, aunque
cumple con los pardmetros establecidos, los peores registros se producen en meses de
invierno, de los cuales no se disponen datos.

De igual forma pasa con la siguiente tabla, los valores quedan por encima de los umbrales
establecidos por la OMS.

VLA (valores limites anuales (ug/m3))

Contaminante Limites 2024 (marzo-julio, 117 dias)

VLA OMS2021 (15 pg/ms3promedio anual)
PMio

VLA UE2021 (40 ug/m3 promedio anual)

NO:
VLA UE2021 (40 ug/m3 promedio anual)

Cumplimiento de los valores limite establecidos por normativa y los valores guia de la OMS: VLA (valor limite
anual)

En verde, los valores que cumplen el valor limite y las recomendaciones de la OMS.

En rojo, los valores que no cumplen con los valores limite y las recomendaciones de la OMS

llustracién 46. Tabla resumen de la calidad del aire de la ZBE del 2024, dando cumplimiento a los
limites legales establecidos por la UE y los valores guia de la OMS (2021). Fuente: DOYMO con
datos del sensor ubicado en la Avenida de Tirajana.

Como resumen, en el ano 2024, y con los datos disponibles, la ZBE por lo general se sitla
por debajo de los limites establecidos por la normativa europea y estatal. No obstante,
generalmente, los valores de todos los meses han sido superiores a los promedios que
establecen las recomendaciones de la OMS y que en un futuro préximo serdn estos los
nuevos limites que tendrdn que cumplir los paises miembros de la UE. Hemos visto
anteriormente los perjuicios para la salud que fienen estos contaminantes, por lo que
cualquier politica que ayude a la mejora de la calidad del aire, asi como la disminucion
de los valores de estos, serd un punto positivo para la salud de los ciudadanos de San
Bartolomé de Tirajana.

Asimismo, un estudio hecho por Ecologistas en Accién en 2023 llamado “La calidad del
aire en el Estado espanol durante 2023", constata que el municipio de San Bartolomé de
Tirajana supera los umbrales de proteccion de la OMS y algunos de la legislacién estatal.
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5.4. Nivel sonoro

Los efectos de la contaminacion acustica

La contaminacién acuUstica es un tipo de contaminacion atmosférica, en la que se da una
presencia de ruidos o vibraciones, sin importar el emisor que los ocasione, que implican
molestias o danos para las personas y el medio ambiente que los perciben.

Como se ha mencionado en el apartado de delimitaciéon de la ZBE, las calles perimetrales
de esta zona son vias que se han escogido, enfre otros motivos, por ser consideradas por
el PMUS como vias de la red primaria. Estas vias soportan un flujo diario de vehiculos muy
elevado, lo que convierte al frdfico la fuente emisora principal de ruido. No obstante, en
la zona de Maspalomas, donde se encuentra el barrio de San Fernando y por lo tanto la
ZBE, ofra de las fuentes principales de ruidos y vibraciones es el turismo. Los turistas, generan
ruidos derivados de las actividades que desempenan, pero sobre todo de la movilidad en
vehiculo que generan. Otras fuentes de ruido que se encuentran en la ciudad, pero de
manera mds puntual son las obras en la via publica, las actividades comerciales y de ocio
y, algunas industriales.

Segun el tipo, la duracion, el lugar y el momento en el que se producen, los sonidos pueden
ser molestos, incobmodos y pueden generar alteraciones en el bienestar fisiologico y
psicolodgico de los seres vivos que los perciben.

Con la intencién de reducir y controlar la contaminacién acustica de la ciudad, el
Ayuntamiento de San Bartolomé de Tirajana cuenta con un cédigo de normas especificas
en este dmbito del afo 2013.

Normativa de referencia

En 2011, el VI Programa Comunitario de Accidon en materia de Medio Ambiente establece
las directrices de la politica ambiental de la Unidén Europea, marcando como objetivo, en
cuanto de contaminacion acustica, la reduccidén del nUmero de personas expuestas de
manera regular y prolongada a niveles sonoros elevados. Para ello se considera necesario
avanzar en las iniciativas llevadas a cabo hasta el momento, consistentes en la fijacion de
valores limite de emision acustica y adopcion de estrategias de reduccion del ruido en el
dmbito local. En este marco, se aprueba la Directiva 2002/49/CE del Parlamento Europeo
y del Consejo, de 25 de junio de 2003, sobre evaluacion y gestion del ruido ambiental, con
el fin de proporcionar una base para el desarrollo de medidas comunitarias sobre el ruido
ambiental emitido por las fuentes consideradas, es decir, las infraestructuras viarias,
ferroviarias y aeroportuarias, asi como el ruido industrial.

La citada Directiva se franspone al ordenamiento juridico estatal mediante la Ley 37/2003,
de 17 de noviembre, del Ruido, cuya regulacion tiene naturaleza de norma bdsica,
cubriendo asi la laguna legal existente hasta la fecha. La ley, sin perjuicio de las
competencias de la Comunidad Autbnoma para desarrollar la legislacion bdsica estatal
en materia de medio ambiente, menciona la competencia y el deber de los
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ayuntamientos para aprobar ordenanzas sobre el ruido y para adaptar las existentes y el
planeamiento urbanistico a las previsiones de la ley.

El mismo cardcter bdsico tienen el Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, por el que
se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a la evaluacioén
y gestion del ruido ambiental y el Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se
desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a zonificacion
acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas, con lo que se completaba el cuerpo
legislativo espanol en materia de ruido, obligando a los municipios, ademds, a la
adaptacién de sus Ordenanzas. Por ofra parte, en la misma fecha que el Real Decreto
1367/2007, se aprueba el Real Decreto 1371/2007, de 19 de octubre, sobre el documento
bdsico DB-HR del Codigo técnico de la edificacion, que constituye la norma fundamental
reguladora de las condiciones que deben de reunir sobre aislamiento acustico a ruido
aéreo, aislamiento acustico a ruido de impacto, tiempo de reverberacion y ruido vy
vibraciones de instalaciones, los nuevos edificios destinados a uso residencial, sanitario,
administrativo y docente.

El Ayto. de San Bartolomé de Tirajana dispone de la Ordenanza Municipal de Proteccion
contra la contaminacion acustica aprobada en 2013 (expediente 74/2013). Esta norma se
adapta a las disposiciones establecidas en los anteriores reales decretos y leyes. En el
documento normativo, se establece que:

[...] no hay que olvidar que San Bartolomé de Tirajana, es un municipio
predominantemente turistico, donde los establecimientos hosteleros ocupan gran
parte del suelo turistico y conviven con otros usos, fundamentalmente destinados al
ocio, tales como discotecas, bares, pubs, comercios y similares y que, aunque los
usuarios turisticos persiguen, en numerosas ocasiones, el descanso vacacional, no es
lo mismo estar expuestos a niveles superiores de ruido durante el periodo de una
semana o quince dias, a que esa exposicion se prolongue durante el aho, como
ocurre en el suelo calificado de residencial.

Por este motivo, y debido a que la Zona de Bajas Emisiones es una zona residencial que se
encuentra cerca de la zona turistica principal, ademds de disponer en ella una zona
comercial y estar rodeada de vias de alta capacidad, se establece la necesidad de
analizar los valores obtenidos por sensores que instald el Ayuntamiento hace unos meses y
los datos con los que el PMUS elabord su propio estudio de la contaminacién acustica.

En lo referente a evaluacion y gestion del ruido ambiental, zonificacion acuUstica y objetivos
de calidad y emisiones acusticas, las normas citadas anteriormente determinan la
incorporacion de estas figuras al ordenamiento municipal, infroduciéndose conceptos,
métodos y procedimientos precisos en lo referente a la valoracion y evaluacion de dichos
elementos. Asimismo, se establecen procedimientos dirigidos a controlar el funcionamiento
de actividades susceptibles de producir contaminacién acuUstica. El objetivo es dar
prioridad a la intervencién municipal mediante actuaciones dirigidas a la adopcién de
medidas correctoras, dando la oportunidad a las actividades de adecuarse y hacer viable
su funcionamiento a la vez que salvaguardando a los vecinos de las molestias que éstas
puedan ocasionar. Especial hincapié merece la atencién que pone la Ordenanza en
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garantizar la buena convivencia ciudadana respecto de las molestias derivadas del
comportamiento vecinal, tanto en el interior del domicilio como en la via publica. Es propio
de las competencias municipales garantizar esta convivencia, lo que implica asegurar en
las relaciones y comportamiento vecinal el respeto al descanso, posibilitando el normal
ejercicio de las actividades dentro de los limites permitidos.

Asi pues, en la ordenanza contemplada en el documento “Ordenanza Municipal de
proteccién contra la contaminaciéon acUstica en el municipio de San Bartolomé de
Tirajana” se establecen una serie de definiciones, horarios y normas con las que se
pretende informar y determinar los cédigos de conducta vy las restricciones para evitar que
los ruidos y vibraciones superen los limites establecidos.

En este documento se contemplan tres franjas horarias en el dia con las que se regulan los
niveles de ruido, el periodo diurno, de 7 a 21 horas, el periodo de tarde, de 21 a 23 horas vy,
el periodo nocturno, de 23 a 7 horas.

iNDICES DE RUIDO (dBA)
Lq L. Ln

TIPO DE AREA ACUSTICA

Sectores del territorio con predominio de suelo de uso
e |sanitario, docente y cultural que requiera una especial 60 60 50
proteccién contra la contaminacién acistica.

Sectores del territorio con predominio de suelo de uso

@ |esidencial. 65 65 55
Sectores del territorio con predominio de suelo de uso

d terciario distinto del contemplado en c). 70 70 €5

¢ Sectorgs del terrltorlu}cor predominio de suelo de uso 73 73 63
recreativo y de espectaculos

b Sector_es del territorio con predominio de suelo de uso 75 75 65
industrial
Sectores del territorio afectados a sistemas generales Sin Sin Sin

f de infraestructuras de transporte, u otros equipamientos

T determinar determinar determinar
publicos que los reclamen. (1)

Se estableceran para cada caso en
particular, segin las necesidades especi-
ficas de log mismos que justifiquen su
calificacion (Art. 14.3 del R.D. 1367/2007,
de 19 de octubre).

Espacios naturales que requieran una especial
proteccion contra la contaminacion acustica.

llustracion 47. Rangos de ruido segun la ordenanza de San Bartolomé de Tirajana. Fuente: Ayto.
San Bartolomé de Tirajana.

Contaminacion acustica derivada del trafico motorizado en la ZBE

Para hacer este andlisis de las emisiones acusticas en la Zona de Bajas Emisiones, se han
utilizado los datos recogidos por las mediciones que elabord el PMUS v, los datos recogidos
por las estaciones de calidad atmosférica y acustica que recién instald el Ayuntamiento.

En cuanto a las ubicaciones de interés de la campana de medicidn del PMUS, se
encuentran las Avenidas de Gdldar y de Tirgjana, pues se encuentran dentro y en el
perimetro de la ZBE, respectivamente. Asimismo, los sensores del Ayuntamiento, se
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encuentran ubicados por toda la ciudad, pero el Unico que sirve para este andlisis, es el
que estd ubicado en la Avenida de Tirajana.

- Andlisis mediciones PMUS

A continuacién, se pueden observar las tablas extraidas del PMUS de 2021, con los
resultados de la campana de medicion de la contaminacién acuUstica que llevaron a cabo
entre el miércoles 26 de mayo y el martes 8 de junio de 2021.

Cabe recordar que la Avenida de Gdldar, aunque existen diversos establecimientos
comerciales y actividades terciarias, no entra en la categoria d de la tabla anterior, sino
gue se considera como calle donde predomina el uso residencial. Asi pues, los limites de
inmision son de 65 dB durante el periodo de manana y tarde y, de 55 dB durante el periodo
de noche. Queda por lo tanto dentro de la categoria a.

En cuanto al andilisis de los valores obtenidos, como primer apunte, cabe remarcar la
diferencia que se observa entre los dias laborales y los dias de fin de semana, sobre todo
el domingo. Este hecho demuestra la relacion de la contaminacion acustica con la
movilidad derivada de la actividad comercial.

En segundo lugar, mencionar que en ningun caso las medias semanales superan los limites
establecidos por la ordenanza vigente, solo se supera el valor nocturno de la primera
semana. No obstante, si que se superan algunos limites horariamente, sobre todo durante
el periodo nocturno.

Finalmente, el mayor valor detectado es de 71 dB un martes por la tarde, mientras que el
menor valor detectado es de 44 dB, en la madrugada de domingo a lunes.

Se espera que la implantacién de la Zona de Bajas Emisiones fomentard la reduccion de
la intensidad del trafico en esta calle, disminuyendo el nUmero de vehiculos pesados y de
vehiculos antiguos, que, por sus caracteristicas, suponen un aumento del ruido.
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[dBA | 24/05Lu | 2505Ma | 26/05Mi | 27/05Ju | 28/05Vi | 20/05Sa | 30/05Do
00 563 550 552 56.9

}‘ 01 534 517 537 58.4
02 522 452 502 503
03 491 496 50.1 471
04 52.0 496 585 497

Jos 514 53.5 540 50.6

jos 589 555 544 522

|[| 07

[] o

[] 0o

|[| 10

58.6

5299

56.6

a7.5

59.5

O 0O 0O |
<34 3540 40-45 4550 5055 5560 60-65 65-70 70-75 75-80 80-85 85-90 90-95
[dBA]
LDEN LD LE LN
64.1 || 61.0” 62.1 || 551 |

=45

llustracion 48. Tabla de los resultados de contaminacion acuUstica en Avenida de Gdldar (primera
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|t:I3A. 31/05 Lu 01/06 Ma 02/06 Mi 03/06 Ju 04/06 Vi 05/06 Sa 06/06 Do

I 00 556 538 534 549 57.0 56.0 592

I 01 529 495 486 512 534 517 50.8

I 02 46.0 457 461 488 49 1 529 513
482 527 46.0 509 505 461

I 04 496 491 502 510 490 56.8 500

-
[pe]

-
[#¥]

— —j—
—
[

— —
) -
= =

[ |
]
—

58.8

595

581

578

[l

[]

L]

58.8

559

=34 3540 4045 4550 50-55 55-60 60-65 6570 70-75 75-80 80-85 85900 9095 =95

[dBA]
LDEN LD LE LN
63.?" 61_4" 60_9” 54_9|

llustracion 49. Tabla de los resultados de contaminacion acuUstica en Avenida de Galdar

(segunda semana). Fuente: PMUS.
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dBA | 07/06Lu | 0806Ma | 09/06Mi | 10/06Ju | 11/06Vi | 12/06Sa | 13/06 Do
j oo 54.4 52.3
jo 517 48.7
l 02 48.4 445
jo: 444 46.7
j o 516 471
l 05 51.2 54 4
jos 576 58.6
[] o7 59.3 595
[] o8 60.5 62.4
[] 09 62.4 614
[] 10 62.3
[] 11 61.9
[] 12 63.5
E 13 625
[] 14 614
[] 15 62.1 63.4
[] 16 61.7 63.1
[] 17 615 635
[ 18 63.0 -
| KE 61.6 63.9
l 20 61.3
2 59.3
f 22 60.0
l 23 56.6
Q 35_4.0 40-45 4550 50_% 5560 60-65 65-/0 70-/5 7580 80-85 8590 90-95 =095
[dBA]
LDEN LD LE LN
64.6|| 64.6|| 615 53 3|

llustracion 50. Tabla de los resultados de contaminacion acustica en Avenida de Gdldar (tercera

semanay). Fuente: PMUS.
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En cuanto a los resultados registrados en la Avenida de Tirajana, se observan valores por
encima de los limites de emision permitidos por la ordenanza. En esta se establece 65 dB

de limite de dia y tarde y, 55 dB de limite nocturno.

En primer lugar, se observa como las medias de Lden y Ln de todas las semanas estan por
encima de los umbrales normativos. Ademdas, a diferencia del anterior punto, no se observa
una diferencia entre los valores registrados en dias laborables y los registrados en fin de

semana.

En segundo lugar, se destaca la recurrente superacion de los limites de forma horaria. Se
contabilizan hasta 44 superaciones durante la primera semana; 50 en la segunda; 56 en la
tercera; y, 52 en la Ultima. El valor méximo detectado es de 76,1 dB, mienfras que el menor

es de 44,4 dB.

07/06 Lu

08/06 Ma

09/06 Mi

10/06 Ju

11/06 Vi

12/06 Sa

dBA
|00

54.4

523

579

574

581

59.6

Jor
|02
Jos
o

517
484

51.6

487

467

522

532

52.7

559

496

S5

521

57.2

50.2

50.5

520

56.8

13/06 Do

544

471

573

531

55.0

526

542

|05

512

544

loe

57.6

586

[] o7
[] o8
ES
[] 10
[ 1
[] 12
[ 12
|14
[] 15
[ 16
[] 17
[ 18
KB
fl 0
B
B
|23

<34 3540 4045 4550 50-55 55-60 6065 6570 70-r5 75-80 80-85 85-90 90-95

59.3

593

56.6

295

56.4

58.9

548

594

538

523

525

[dBA]
LDEN LD LE LN
| 66.1 || 64.1 || 63_3|| 57_0|

501

574

559
599

58.8

=05

llustraciéon 51. Tabla de los resultados de contaminacién acustica en Avenida de Tirajana
(primera semanay). Fuente: PMUS.
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dBA 14/06 Lu 15/06 Ma 16/06 Mi 17/06 Ju 18/06 Vi 19/06 Sa 20/06 Do
I 00 596 576 56.9 582 270
I 01 546 53.6 552 551 549 572 597
I 02 552 51.7 532 539 531 582 575
I 03 51.5 51.3 534 522 50.1 58.3 56.2
I 04 50.3 529 538 54.7 53.0 522 53.0
I 05 554 541 526 52.8 96.5 523 538
0
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<34 3540 4045 4550 50-55 5560 6065 65-/0 70-7/5 7580 80-85 8590 9095 =095
[dBA]
LDEN LD LE LN
66.2" 64.1 || 62.9” 57.5|

llustracion 52. Tabla de los resultados de contaminacion acuUstica en Avenida de Galdar
(segunda semana). Fuente: PMUS.
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[dBA]
LDEN LD LE LN
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llustracion 53. Tabla de los resultados de contaminacion acuUstica en Avenida de Gdldar (tercera
semana). Fuente: PMUS.
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dBA 28/06 Lu 29/06 Ma 30/06 Mi 01/07 Ju 02/07 Vi 03/07 Sa 04/07 Do
I 00 58.6 576 584 58.8 a7 9
I 01 56.1 558 553 56.7 547 594 599
I 02 53.8 56.2 516 56.6 515 -T
I 03 51.0 50.7 49.5 54.9 51.9 58.5 577
I 04 53.5 53.5 53.0 953 2.7 532 55.0
I 05 520 594 299 59.7 284 54.1 56.2
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llustracién 54. Tabla de los resultados de contaminacién acustica en Avenida de Gdldar (cuarta
semana). Fuente: PMUS.
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- Andlisis mediciones sensores acusticos del Ayuntamiento

El sensor acustico y atmosférico ubicado en la Avenida de Tirajana, permite comparar los
resultados obtenidos de los Ultimos meses con los datos registrados por las campanas de
mediciones del PMUS en 2021. Ademds, dan una vision actualizada y a tiempo real de la
situacion de la contaminacion acustica de esta calle.

En el siguiente grdafico se pueden ver los valores promedio de los dias mostrados en el
periodo horario diurno:

Datos Ld (dB)

80

75

65 A‘*\/\/\MAM
v v

Limite 65 dB
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8/05/2024
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24/05/2024
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09/06/2024
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3/06/2024
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7/06/2024
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23/06/2024
25/06/2024
27/06/2024
29/06/2024
01/07/2024
03/07/2024
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07/07/2024
09/07/2024
11/07/2024
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llustracion 55. Promedio diario de inmisiones acUsticas en la Avenida de Tirajana. Fuente: Ayto.
San Bartolomé de Tirajana.

En este grdfico se puede ver como la mayor parte de dias con registros disponen de unos
valores superiores al umbral permitido por la ordenanza. Cabe recalcar que, en el caso de
los valores registrados por el PMUS, el promedio semanal y el diario, no se superaban;
mientras que, en este caso, los promedios diarios raramente quedan por debajo del limite.

En cuanto a los valores que se registran en el segundo periodo del dia, es decir, entre las
21h las 23h, se puede ver como estos se encuentran alrededor del limite establecido por la
ordenanza municipal. En el siguiente grafico se muestran estos datos:
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llustracién 56. Promedio de tarde de inmisiones acusticas en la Avenida de Tirajana. Fuente: Ayto.
San Bartolomé de Tirajana.

Cabe recordar que estos valores son superiores a los valores registrados por el PMUS ya que
en pocos casos estos superaban el umbral permitido, mientras que en la tabla anterior se
puede ver como se superan diversas veces. Esto puede haberse dado debido a un
incremento de la movilidad en la zona.

Finalmente, en cuanto a los valores registrados en el Ultimo periodo del dia, es decir, entre
las 23h y las 07h, se destaca como los valores quedan muy por encima de los valores
permitidos. La media de los datos que se muestran a continuaciéon es de 60,95 dB, casi é
decibelios por encima del limite. En la grdfica siguiente se puede ver el registro acUstico
medido por el sensor del Ayto.
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llustracién 57. Promedio de noche de inmisiones acusticas en la Avenida de Tirajana. Fuente:
Ayto. San Bartolomé de Tirajana.
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En este caso, se sigue un el hilo de lo que se disponia en el PMUS, pues en los dos casos, los
valores registrados generalmente quedan por encima de lo permitido.

Finalmente, a modo de resumen, se dispone la tabla siguiente que muestra la media
registrada por cada uno de los periodos:

Valores Limite
Ld (07h-21h) 66,5 65 dB
Le (21h-23h) 65,3 65 dB
Ln (23h-07h) 61,0 55 dB

llustracién 58. Promedio de inmisiones acusticas en la Avenida de Tirajana y limite normativo por
periodo. Fuente: Ayto. San Bartolomé de Tirajana.

Se espera que la implantacion de la Zona de Bajas Emisiones fomentard la reduccion de
la intensidad del trafico en el interior de la ZBE y en el conjunto del municipio, disminuyendo
el nimero de vehiculos pesados y de vehiculos antiguos, que, por sus caracteristicas,
suponen un aumento del ruido.

Teniendo en cuenta que uno de |los objetivos de los proyectos de Zonas de Bajas Emisiones
es la reduccidon de la contaminacién acustica, el Ayuntamiento deberd disponer de mds
sensores que le ayuden a medir el ruido en las calles del centro y valorar, no solo el
cumplimiento de los limites que marca la Ordenanza municipal sino, evaluar sila tendencia
de los niveles obtenidos va a la baja, a medida que se consolide la ZBE.

Toda la informacién generada por los sensores se integrard en la plataforma de gestion de
la ZBE para poder visualizar los datos en tiempo real y cruzar la informacion con los limites
de la ordenanza municipal para poder evaluar los indicadores de seguimiento.

Asimismo, la implantacion de todos los sistemas de control de la ZBE (c&dmaras y sensores)
permitirdn tomar datos durante los meses de prueba del sistema y donde las restricciones
todavia no se apliquen, por lo que el Ayuntamiento dispondrd de indicadores antes y
después de la puesta en marcha de la ZBE, por lo que podrd valorar los resultados y tomar
medidas en caso de no conseguir la reduccion esperada.
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6. ORIGEN DE LA CONTAMINACION

En el apartado anterior se han explicado los diferentes tfipos de contaminaciéon y su
afectacion sobre la poblacion de San Bartolomé de Tirajana.

A continuacién, se determinan las caracteristicas de una de las principales fuentes de
contaminacion: el trdfico y la distribucidon de mercancias.

6.1. Andlisis de las emisiones

La zona donde se situa la ZBE de San Bartolomé de Tirajana, como se ha comentado en el
apartado del andilisis econdmico, es una zona que mayoritariamente se dedica al sector
servicios vy turistico. El sector de la agricultura, la construccion y el industrial, no tienen sitio
dentro de la tframa urbana. Estas actividades, por tanto, son muy residuales en la ciudad,
lo que conlleva que las emisiones que se generan debido a estas, también lo sean. En este
sentido, se considera que la fuente de emisiones mds relevante en el municipio es la que
deriva de la movilidad que se genera para ir a los puestos de trabajo (de cualquier sector),
asi como la que proviene de los vehiculos que circulan por las vias de alta capacidad que
rodean |la ZBE.

A continuacién, se pasan a comentar las emisiones producidas por el parque movil de la
Zona de Bajas Emisiones. Para llevar a cabo este andilisis, se elaborardn las siguientes
hipotesis:
- Elparque movil sigue la misma distribucion de distintivo ambiental que el parque de
vehiculos del municipio, es decir, un 36% sin distintivo, un 24% con etiqueta B, un 38%
con etigueta C, un 2% con efiqueta ECO v, finalimente, un 1% con etigueta CERO.

5 5 TOTAL por %
d ale distintivo
Sin distintivo | 11.069 1.219 1.929 2.435 2.434 114 123 820 20.143 36%
Distintivo B 7.739 614 1.524 1.537 1.630 43 99 104 13.290 24%
Distintivo C 15.815 2.880 151 653 1.206 51 120 118 20.994 38%
ECO 1.015 2 0 26 70 10 0 1 1.124 2%
Cero 260 4 34 13 32 0 0 0 343 1%

TOTAL por
) 35.898 4.719 3.638 4.664 5.372 218 342 1.043
categoria 55.894
% 64% 8% 7% 8% 10% 0% 1% 2%

llustracion 59. Parque de vehiculos total de San Bartolomé de Tirajana en 2022 por tipo de
vehiculo y distintivo ambiental de la DGT. Fuente: Elaborado por DOYMO con datos de la
DGT 2022
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- En cuanto al parque circulante por la ZBE, se disponen de los datos de IMD de las
vias de entrada a la zona, por lo que para calcular los km recorridos por dentro solo
se necesitan los km de los itinerarios de cada vehiculo. No se dispone de estos datos
debido a su dificultad de obtencidn, por lo que se hace una hipdtesis de recorridos
segun la calle por la que entren:

o De los vehiculos que entran por la Avenida de Gdaldar, el 70% la recorren
hasta llegar a la Avenida de Tirajana, mientras que el 30% restante se dirige a
la Calle Francisco Herndndez Gonzdlez.

o De los vehiculos que entran por la Avenida Alcalde Marcial Franco, un 80%
cruzan hasta llegar a la Avenida de Gdaldar, mientras que el 20% restante se
dirige ala Calle Francisco Herndndez Gonzdlez.

o De los vehiculos que entran por la Avenida de Tejeda, se estima que un 40%
se dirigen ala Calle La Palma, un 40% se dirige a la Calle Francisco Hernandez
Gonzdlez direccion sury, el 20% restante direccion norte.

- Avenidade Tejeda - R

e, - Avenidade Galdar -

Mw&!\‘venida de A. M. Franco

T~

‘.\‘?\‘

B T

. ‘\‘& s

=g

P T

llustracion 60. Mapa resumen de los flujos estimados por calle de entrada a la ZBE. Fuente:
elaboracion propia.

KM RECORRIDOS

KM RECORRIDOS KM RECORRIDOS

KM RECORRIDOS

CALLE DE ENTRADA
(1er flujo) (2ndo flujo) (3er flujo) TOTALES
Av. Tejeda 3.179 674 763 381 1.818
Av. Galdar 1.423 528 256 - 784
Av. Alcalde Marcial Franco 2.044 654 245 - 899

llustracién 61. Tabla resumen de los km recorridos por la ZBE (IMD*km*%flujo). Fuente: elaboracion

propia.
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Una vez hechas estas hipdtesis, se puede deducir la implicacion que tiene el trafico sobre
las emisiones en la ZBE mediante el siguiente método de cdlculo:

El primer paso es estimar el valor actual de las emisiones del contaminante derivadas del
trafico en San Bartolomé de Tirajana. Solo se disponen de datos de Inmisiones y, por lo
tanto, es necesario realizar este ejercicio para estimar las emisiones relacionadas con el
trafico.

A. Elfactor de emision del contaminante (gramos por kilbmetro recorrido) se obtiene a
partir de la Guia editada por la Agencia Europea del Medio Ambiente. Este es un
ejemplo de los factores de emision para el NO2 y el COa:

Tipologia de vehiculo % vehiculos 2022 Gaictoresiele mis (Rl
Cco, NO,
Turismos 89,0% 151,413 0,222
Euro 0 gasolina 0,9% 289,95 250,0%
Euro | gasolina 1,1% 202,21 43,4%
Euro 1l gasolina 14% 194,48 23,7%
Euro 11l gasolina 3,8% 181,24 15,0%
Euro IV gasolina 170,22
Euro V gasolina 150,00
Euro VI gasolina 130,00
Hibridos 95,000  1,3%
Eléctricos 57,000
Euro 0 diesel 14% 192,03 72,3%
Euro | diesel 1,0% 203,87 69,1%
Euro |l diesel 13% 190,72 72,6%
Euro 111 diesel 9,1% 17452 50,0%
Euro IV diesel 15,2% 153,66 25,0%
Euro V diesel 15,0% 150,00 18,0%
Euro VI diesel 130,00
Vehiculos pesados < 3,5 tn 6,0% 192,650 0,393
Euro 0 diesel 0,0% 400,96 166,0%
Euro | diesel 0,0% 400,96 122,0%
Euro Il diesel 0,1% 400,96 122,0%
Euro 1II diesel 0,7% 400,96 78,0%
Euro IV diesel 1,5% 400,96 39,0%
Euro V diesel 1,2% 181,40 28,0%
Euro VI diesel
Vehiculos pesados > 3,5 tn 5,0% 143,623 0,850
Euro 0 diesel 0,0% 535,61 470,0%
Euro | diesel 0,0% 456,70 337,0%
Euro |l diesel 0,1% 437,96| 349,0%
Euro 1II diesel 0,6% 460,60 263,0%
Euro IV diesel 1,2% 432,08| 164,0%
Euro V diesel 0,4% 164,0%
Euro VI diesel | 26% | 12,5%
llustracion 62. Guia para el inventariado de las emisiones de los vehiculos (Copert 5.5). Fuente:
EMEP/EEA

B. Las emisiones anuales se calculan multiplicando los kildmetros recorridos por dia por
el factor de emision ponderado y luego multiplicando este valor por 365 dias. Para
finalmente convertir de gramos a toneladas, la férmula utilizada es: (Km * factor de
emision * 365) / 1,000,000.)
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Las siguientes tablas muestran las estimaciones de NO2 y CO2 con los datos disponibles y
actualizados del parque de vehiculos circulante en la ZBE.

Factor emision
CO2 ponderado Tn emisién/afio CO,

DISTRIBUCION PARQUE CIRCULANTE

EN LA ZBE DE SAN BARTOLOME DE  Km recorridos dia

TIRAJANA 2024 (gr/km)

Sin distintivo 36,0% 1.262 329,50 151,78
Distintivo B 23,8% 833 249,89 75,95
Distintivo C 37,6% 1.315 145,06 69,64

ECO 2,0% 70 95,00 2,44
Cero 0,6% 21 57,00 0,45
100,0% 3.502 300,26

llustracion 63. Estimacion de las emisiones de CO2 al aiio emitidas por el parque de vehiculos
circulante en la ZBE. Fuente: DOYMO.

Factor emision
NO2 ponderado

DISTRIBUCION PARQUE

Km recorridos Tn emisién/aiio

CIRCULANTE EN LA ZBE DE SAN

B dia NO,

BARTOLOME DE TIRAJANA 2024 (gr/km)

Sin distintivo 36,0% 1.262 1,66 0,76
Distintivo B 23,8% 833 0,65 0,20
Distintivo C 37,6% 1.315 0,11 0,05

ECO 2,0% 70 0,01 0,00
Cero 0,6% 21 0,00 0,00
100,0% 3.502 1,02

llustracion 64. Estimacion de las emisiones de NO2 al aino emitidas por el parque de vehiculos
circulante en la ZBE. Fuente: DOYMO.

Finalmente, para ver la influencia del trédfico motorizado en la contribucidon a la
contaminacion atmosférica de San Bartolomé de Tirajana, se han analizado las inmisiones
de NO2, PM1oy PM25. Se ha hecho una comparacion de dos anos pre-COVID (2018 y 2019)
con el ano en que tuvo lugar la pandemia y dénde las restricciones de movilidad fueron
mads severas (2020). Para hacer este andilisis, se han tenido que extraer los datos del sensor
ambiental fijo mds préximo que es el de San Agustin.

En los siguientes graficos se pueden observar las comparaciones entre los anos 2018, 2019
y 2020, de los datos del promedio mensual para cada contaminante anteriormente
mencionado.

En esta primera grdfica, la que frata sobre el NO2, se ve un efecto claro de las restricciones
de movilidad. Los valores del ano 2020 quedan muy por debajo de los valores registrados
durante 2018 y 2019. De hecho, aunque para todos los anos se cumpla mensualmente con
los limites establecidos por la legislacion vigente (40 ug/m3), no es hasta 2020 que se cumple
durante los meses de abril, mayo, junio vy julio, con los valores deseados por la OMS (10
hug/ms). De hecho, las restricciones mds duras en cuanto a movilidad se refieren, se
produjeron entre marzo vy julio de ese ano.
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llustracién 65. Promedio mensual de NO2 de los afios 2018, 2019 y 2020. Fuente: DOYMO con
datos de la Estacion de San Agustin.

En esta primera grdafica pues, se ve reflejada la implicacion de la movilidad motorizada en
las emisiones de NO2 a la atmosfera.

En el caso del PMo, sin embargo, aunque la relacion entre movilidad y emisiones de este
contaminante estd mds que demostrada, no se visualiza en la gréfica una diferencia tan
nitida enfre anos, pues se ve distorsionada por los efectos de la calima.
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llustracién 66. Promedio mensual de PMio de los anos 2018, 2019 y 2020. Fuente: DOYMO con
datos de la Estacion de San Agustin.

Asi mismo pasa con la grafica del PM2s, que se puede ver a confinuacion:
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llustracion 67. Promedio mensual de PM2,5 de los anos 2018, 2019 y 2020. Fuente: DOYMO con
datos de la Estacion de San Agustin.

Este Ultimo grdfico viene a comparar los valores de NO2 registrados por la estacion de San
Agustin entre los dias 10 de marzo y 15 de abril de los afos 2018, 2019 y 2020. Se pueden
extraer dos grandes conclusiones de este grdfico:

- Laprimeray mdasimportante, es que a debido al confinamiento y de las restricciones
de movilidad tanto laboral como por ocio, compras, gestiones por motivos
sanitarios, los valores de inmisiones registradas se vieron reducidos drdsticamente en
comparacion con los de 2019.

- Lasegunda es que, los picos registrados debidos a las horas punta de actividad de
movilidad (entre las 8:00 y las 12:00 de la manana y las 18:00 y las 21:00 de la tarde)
también se vieron reducidos en gran medida. Cabe destacar que siguen existiendo
es0s picos durante la pandemia, debido a la movilidad derivada de los servicios que
se consideraron esenciales y debido a algunas industrias que continuaron su
actividad.
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2018 Distribucién horaria de la concentracion de NO2 (ug/m3)
| 2019
| 2020
10 marzo 15 abril

AN P il

llustracion 68. Comparacidn de los valores horarios de NO2 entre el 10 de marzo y el 15 de abril
de 2018, 2019 y 2020. Fuente: DOYMO.

6.2. Consumo de combustible

Las emisiones que anteriormente se han descrito, provienen mayoritariamente de la
quema de combustibles fésiles debido a la movilidad en transporte motorizado. Las
emisiones que provienen de los episodios de calima son puntuales y, por lo tanto, dificiles
e imposibles de controlar.

Los vehiculos de la provincia de Las Palmas, donde se encuentra ubicado el municipio de
San Bartolomé de Tirajana, se distribuyen dependiendo del combustible usado de la
siguiente forma, segun un estudio de UNESPA que usa datos oficiales:

PROVINCIA GASOLEO GASOLINA OTROS MOTORES
Madrid 55,18% 39,95% 4,87%
Barcelona 52,93% 43,41% 3,66%
Islas Baleares 42,24% 55,22% 2,54%
Gerona 54,50% 43,04% 2,46%
Alava 58,20% 39,38% 2,42%
Castellén 59,76% 37,99% 2,25%
Las Palmas 30,49% 67,30% 2,21%

llustracion 69. Distribucion de los turismos por tipo de tipo de motor, por provincias. Fuente:
UNESPA.

Ayuntamiento de
San Bartolomé de Tirajana

W] Desarrollo
' Organizacién *
Movilidad ?

DOYMO —

-oE3
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En base a los km recorridos por dentro de la ZBE (3.502 km/dia), estimados anteriormente
con las IMD de las campanas de mediciones llevadas a cabo en esta ZBE, y conociendo
la distribuciéon del parque de vehiculos segun el tipo de combustible utilizado, se puede
hacer una estimacién del combustible que se consume en el interior de esta zona. Para
hacer esta estimaciéon, se necesita un promedio de consumo por cada fipologia de
vehiculo. La siguiente tabla extraida del Institut Catala d’Energia, muestra el promedio de
consumo segun si el vehiculo es de gasolina o gasdleo.

Gasolina Gasoleo Electricidad

(/100km) (V/100km) (KWh/km)
Consumo 13,1 6,7 0,3
promedio

llustracién 70. Consumo promedio de combustibles y energia. Fuente: elaboracién propia con
datos de I'lCAEN.

Una vez obtenidos los datos de km recorridos al ano y el promedio de I/km del parque de
San Bartolomé de Tirajana, se hace una estimacion de los litros consumidos anualmente de
138.804 litros/ano y 94.170 kWh/ano.
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7. OBJETIVOS A CONSEGUIR

Tal y como estipula el Articulo 7 del RD 1052/2022, para el planteamiento de las
regulaciones vinculadas al proyecto de la ZBE se deben establecer unos objetivos
cuantificables de mejora de la calidad del aire y mitigacion del cambio climdatico, ademds
de la mejora de la calidad acustica, cambio modal y eficiencia energética en el uso de
los medios de transporte. Dichos objetivos estdn interrelacionados en la medida en que,
por ejemplo, el cambio modal tiene como consecuencia una reduccion de las emisiones
contaminantes, del ruido y la emision de GEl.

Este estudio recogerd las medidas que permitan alcanzar los valores establecidos de
calidad del aire, deberdn contribuir a alcanzar su cumplimento en el menor tiempo posible,
estableciendo un calendario y evaluando el impacto de las medidas establecidas.
Ademds, se deben plantear los objetivos para que en un plazo razonable se puedan
alcanzar los valores guia de las directrices sobre calidad del aire de la Organizacion
Mundial de la Salud.

Dado que los valores limite de calidad del aire establecidos por la normativa de aplicaciéon
estatal no coinciden con los valores de las recomendaciones de la Organizacion Mundial
de la Salud, se definen a continuacion, ademds de los valores objetivos que corresponden
a los valores establecidos por el RD 102/2011, de 28 de enero, relativo a la mejora de la
calidad del aire, unos valores deseables que son los establecidos por la OMS.

Este Ultimo punto es crucial teniendo en cuenta que, en septiembre de 2023, el Parlamento
Europeo ha aprobado la propuesta de ley para mejorar la calidad del aire en la UE y
garantizar a los ciudadanos un entorno limpio y saludable. El texto, establece valores limite
y objetivos mds estrictos para 2035 para varios contaminantes, incluidas las particulas
(PM25, PM1o), el NO2 (didxido de nitrdgeno), el SO2 (didxido de azufre) y el O3 (ozono). El
objetivo es garantizar que la calidad del aire en la UE no sea perjudicial para la salud
humana, los ecosistemas naturales y la biodiversidad y alinear la normativa de la UE con
las mds recientes Directrices de Calidad del Aire mdas recientes de la OMS.

Con el fin de cuantificar la evolucidn de las diferentes variables que condicionardn tanto
la ZBE como las medidas complementarias, como minimo se cuantificardn los indicadores
que corresponden con las distintas categorias que establece el Real Decreto 1052/2022,
de 27 de diciembre, para la evaluacion de los objetivos de la implantacion de zonas de
bajas emisiones (Anejo 2 del Decreto). Se han considerado, por un lado, los indicadores
minimos establecidos segun el articulo 12 del RD 1052/2022 punto 3:

e Concenfracion de dioxido de nitrégeno:
o Evolucién del Valor limite horario (VLH).
o Evolucién del Valor limite anual (VLA).

e Reparto modal del uso del automdvil particular: desplazamientos en automovil
particular/ desplazamientos totales en ofros medios de transporte.
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e Porcentaje de vehiculos cero emisiones con respecto al total de la flota de vehiculo
privado, fransporte de mercancias y transporte colectivo.

Por ofro lado, en base a los instrumentos disponibles por parte del Ayuntamiento de San
Bartolomé de Tirajana vy, por tanto, permitiendo la cuantificacion de otros pardmetros, se
ha ampliado esta lista considerando los indicadores mencionados en el anexo Il del
RD1052/2022.

La cuantificacion de los objetivos se basa en recomendaciones de documentos,
mundiales, europeos, estatales o de la propia ciudad. Se marca como objetivo el ano 2030
al coincidir con el ano horizonte de muchas de la normativa de referencia (propuesta de
nuevos limites de calidad del aire de la Comision Europea o la Ley de Cambio Climdatico
del gobierno espanol).

Asi, se puede observar como los indicadores se desglosan en cuatro categorias:

e CATEGORIA 1: Indicadores de calidad del aire. Este conjunto de indicadores fija los
objetivos a cumplir en materia de calidad del aire para todo el municipio en el ano
2030, teniendo en consideracion los valores actuales.

o CATEGORIA 2: Indicadores de cambio climdtico y movilidad sostenible. Engloba
indicadores relacionados directamente con la movilidad, incluyendo las emisiones
de COa2. En materia de contaminantes, asi como con relacion a la renovacion del
parque de vehiculos, los objetivos estdn definidos segin lo dispuesto en la Ley de
Cambio Climdtico.

o CATEGORIA 3: Indicadores de ruido. Estipula la poblacién afectada segin los limites
legales vigentes por el Real Decreto 1367/2007.

e CATEGORIA 4: Indicadores de eficiencia energética. Este conjunto de indicadores
analiza la evolucién de la eficiencia del sistema de movilidad.

Con el cdlculo de estos indicadores, se actualizardn los datos del Sistema de Informaciéon
Geogrdfica.
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Categorias . .
decreto Indicador Unidad US.'dgd Valc;r ;:tual Valor20bjehvo Referencia
7BE objetivo 0 030
, pg/m3 (valor limite anual) 15 <20 UE 2030"
CATEGORIA ..
1: Inmisiones NO2 . 0 (200
: N° superaciones (VLH) 3 0 RD 102/201112
Indicadores Hg/md)
d: °|°"f-'°d Inmisiones PM2,s | pg/m?3 (valor limite anual) 5 10 UE2030
el aire
Inmisiones PMio pg/m3 (valor limite anual) 15 20 UE2030

CATEGORIA
2:
Indicadores
de cambio
climdtico y
movilidad
sostenible

CATEGORIA

Emisiones CO2

% vehiculos 0
emisiones

Ruido

% Reduccion

Tn CO2 i

Personas afectadas por
superar 65 dBA (Lden)

23% (s/1990)

Ley cambio
climdtico 13

Ley cambio
climdtico

Real Decreto
1367/2007

3:
Indicadores
de ruido

CATEGORIA
4:
Indicadores
de
eficiencia
energética

indice de ruido
(dia (Ld)-tarde
(Le) -noche (Ln))

Trafico

Consumo
Combustible

dB

Veh-km % Reduccion

Litros

combustible v ReRlUeEicn

3.500

138.804

OMS4

Proyecto ZBE

Ley cambio
climdticols

11 Pacto Verde Europeo: la Comisidn propone normas para una atmodsfera y unas aguas mds limpias.

12 Real Decreto 102/2011, de 28 de enero, relativo a la mejora de la calidad del aire.

13 Se estima una reduccién del 35% respecto al 2022

14 https://www.institutoorl-iom.com/blog/directrices-de-la-oms-sobre-la-exposicion-al-ruido-en-europay/

15 La ley indica una reduccidén de energia primaria
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8. MEDIDAS DE MEJORA DE LA CALIDAD DEL AIRE Y MITIGACION DE
EMISIONES DE CAMBIO CLIMATICO

8.1. listado de medidas y calendario de aplicacion

En este apartado se pretenden mostrar todas aquellas medidas de los planes y proyectos
previos que tengan una relacion tanto directa, como indirecta con la implantaciéon de la
Zona de Bajas Emisiones.

Las mayor parte de medidas complementarias se encuentran en el Plan de Movilidad
Urbana Sostenible que se elabord recientemente en 2021. En este plan se elaboran una
serie de propuestas para todas las redes de transporte: peatonal, ciclista y viaria. Se
detallan a confinuacion las propuestas que tienen un estrecho vinculo con esta ZBE. No
obstante, se podrdn consultar en el anejo 4 de este estudio, el recopilatorio de todas las
propuestas del PMUS, su explicacion y su calendario previsto de aplicacion.

En cuanto a movilidad peatonal tienen una estrecha relacién con la ZBE las propuestas:
PS4.1, PS4.9, PS4.20, PS4.27, PS4.33, PS4.34, PS4.35, PS4.36, PS4.37, PS4.38 y PS4.39.

Como ejemplo de esta categoria de propuestas, se muestra a continuacion las
actuaciones planteadas por el PMUS. Se pueden observar diferentes actuaciones en el
dmbito de la Zona de Bajas Emisiones. Estas actuaciones son cruciales para cumplir con la
normativa estatal de accesibilidad (TMA 851/2021) y para poder incrementar el numero de
desplazamientos a pie.

Red Peatonal

Municipio ge San Bartolome de Traana

Leyenda

Google Earth

llustracién 71. Propuestas y actuaciones en la red peatonal. Fuente: PMUS.

En cuanto a movilidad ciclista tienen una estrecha relacion con la ZBE las propuestas: PS6.5
y PS6.11.
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Como ejemplo de esta categoria de propuestas, se muestra a continuacion la red ciclista
planteada por el PMUS. Cabe decir, que esta incluye tanto los itinerarios exclusivos, como
los compartidos. Todos los viales, ya sea los perimetrales, como los interiores de |la ZBE,
qguedarian incluidos dentro de esta propuesta de red ciclista, lo que permitird incrementar
la movilidad en este medio de transporte en la zona.

' Red ciclista

Termina municipal de San Bartalome de Tirsna IR

llustracion 72. Propuesta de red ciclista. Fuente: PMUS.

En cuanto a movilidad en transporte publico tienen una estrecha relaciéon con la ZBE las
propuestas: PS3.3, PS3TD.2, PS3 TD.3.

Como ejemplo de esta categoria de propuestas, se muestra a confinuacion una de la rutas
de transporte a demanda planteadas por el PMUS. Como se observa, pasaria por la zona
de San Fernando, dando asi cobertura a la ZBE.
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P P alaD
Municipo de Ssa Bartolome de Tiraiana

Leyenda
@ Paradas de Guagua Eléctrca
& Recomids Linea 2 Transporte & la Demanda

llustracién 73. Propuesta de itinerario de bus a demanda. Fuente: PMUS.

En cuanto a movilidad en vehiculo privado y estacionamiento tienen una estrecha relacion
con la ZBE las propuestas: PS1.6, PS1.9, PS1.10, PS1.11, PS1.12, PS2.1, PS2.3, PS2.6, PS7.3.

Como ejemplo de esta categoria de propuestas, se muestra a continuaciéon los
aparcamientos disuasorios planificados por el PMUS. En la esquina superior derecha se
divisa un cuadro azul; este es una zona de estacionamiento que ya estd en construccion
y va a dar hasta 89 nuevas plazas de estacionamiento para la ZBE.

Propuestas Aparcamientos
Muricipio de San Bartolomé de Tirsjana

Leyenda
& Aparcamiento Subterrdneo Parque Casa Condal
@ Explanada Av. Algandro del Castilo

Explanada Av. de Tirajana
@ Explanada Calle Paara
@ Ewplanada grande Av de Trgjana
& Explanada Pargue Urbano del Sur
# Paring Cale Lanzarote
(7 Plaza de El Hem
& Temeno Av. de Géldar

llustracion 74. Aparcamientos disuasorios del PMUS. Fuente: PMUS.
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Por ofro lado, todas las otras medidas, aunque no ser especificamente del dmbito, ni tener
relaciéon directa con la Zona de Bajas Emisiones, van dirigidas a incrementar la movilidad
sostenible del municipio, pues se considera que también hay un vinculo entre ellas y la
implantacién y consolidacion de la ZBE.

Ademds del PMUS de 2021, el PACES (Plan de Accién por el Clima y la Energia Sostenible)
establece unas medidas objetivo con el horizonte temporal de 2030. Estas medidas se
pueden ver a continuacion, con su calendario de aplicacién y su presupuesto estimado:

PERIODO IMPLEMENTACION
PRESUPUESTO (€)
woo | v

SBT_S5_2.02 - INCORPORACION DE CRITERIOS DE VEHICULOS MEDIOAMBIENTALES EN PLIEGOS DE

- 2020 2023 0,00 €

CONTRATACION
SBT_S5_3.01 - REDACCION DE PLAN DE MOVILIDAD MUNICIPAL 2020 2023 87.700,00 €
SBT_55_3.02 - MONITORIZACION DEL FLUJO DEL TRAFICO RODADO 2020 2023 18.500,00 €
SBT_S5_3.03 - PLANIFICACION RED DE ITINERARIOS CICLISTAS ¥ CARRILES Y MODOS DE TRANSPORTE NO 2020 2023 54.600,00 €
MOTORIZADOS
SBT_S5_3.04 - SMART MOBILITY (APP EN BICICLETA MUNICIPAL Y ZONA AZUL) 2020 2023 15.000,00 €
SBT_S5_3.05 - RED DE BICICLETAS MUNICIPAL 2020 2030 437.960,00 €
SBT_S5_3.06 - RED DE APARCAMIENTOS SEGUROS PARA BICICLETAS 2020 2023 3.000,00 €
SBT_S5_3.07 - DOTAR LAS PERIFERIAS URBANAS DE APARCAMIENTOS DISUASORIOS 2020 2027 3.300.000,00 €
SBT_S5_3.08 - DESPLAZAMIENTO PEATONAL SEGURO ENTRE NUCLEOS DE POBLACION 2020 2023 166.050,00 €
SBT_S5_3.09 - PROMOVER RED DE PUNTOS DE RECARGA DE SUMINISTRO A VEHICULOS ELECTRICOS 2020 2030 54.000,00 €
SBT_S5_3.10 - IMPULSAR PUNTOS DE RECARGA CON EERR 2020 2030 75.000,00 €
SBT_S5_4.01 - FOMENTO DEL USO DEL VEHICULO HIBRIDO Y ELECTRICO (PRIVADO Y COMERCIAL) 2020 2030 1.068.194,76 €
SBT_S5_4.02 - REGULACION DE LA CARGA Y DESCARGA 2024 2030 7.500,00€
55 - TRANSPORTE 5.924.394,76 €
SBT_S5_1.01 - RENOVACION DE FLOTA MUNICIPAL CON DIVERSIFICACION DE COMBUSTIBLE 2020 2030 308.000,00 €
SBT_S5_1.02 - VEHICULOS MUNICIPALES ELECTRICOS DEMOSTRATIVOS 2020 2030 312.000,00 €
SBT_S5_1.03 - MEJORA DE PARADAS DE AUTOBUSES Y TAXIS 2020 2030 0,00 €
SBT_S5_1.04 - SMART MOBILITY APLICACION APP QUE PROMUEVA EL TRANSPORTE PUBLICO COLECTIVO Y EL

- 2028 2030 15.000,00 €
TRANSPORTE EN TAXI
SBT_S5_1.05- MEJORA EN LAS PARADAS PARA PERSONAS CON MOVILIDAD REDUCIDA 2020 2030 1.890,00 €
SBT_S5_2.01 - ORDENANZA MUNICIPAL DE CIRCULACION PARA EL USO DE LA BICICLETA 2024 2027 0,00 €

llustracidn 75. Extractos de las propuestas del PACES con su calendario de aplicacion y su
presupuesto estimado. Fuente: PACES.

Estas medidas no son tan especificas como las que elabora el PMUS, sino que son mds
lineas estratégicas enrelaciéon con el transporte y la movilidad sostenible. Es por ese motivo,
gue se considera que estas medidas complementarias, todas ellas, tienen relaciéon con la
implantacion de esta ZBE. Estas ayudardn a su consolidacion y a cumplir con los objetivos
marcados de reduccién de las emisiones de contaminantes.
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8.2. Propuesta de restricciones de acceso en la ZBE

Aunque serd la ordenanza especifica de la ZBE el instrumento que determine la restriccion
de acceso a la ZBE, a continuacién, se hace una propuesta de acorde a la situacion de
partida y que permite contribuir a la reduccién de emisiones que marca la Ley de Cambio
Climdatico y Transicion energética de Espana.

Restriccion de acceso a la ZBE de 8 a 20h de lunes a viernes laborables, a los vehiculos sin
distintivo ambiental y con etiquetas B y C, excepto vehiculos de residentes dentro de la ZBE
que paguen IVTM en el municipio y otras exenciones y autorizaciones

Esta propuesta se considera proporcionada entre las restricciones a aplicar y el beneficio
a obtener y como se ha comentado en el apartado 2, permite conseguir un porcentaje
de reduccion de gases de efecto invernadero proporcional al aporte de San Bartolomé
de Tirajana en las emisiones derivadas del frédfico al conjunto de emisiones de Espana.

Por lo que se refiere a la exencidn permanente de los residentes de la ZBE, se propone que
solo sean los vehiculos sin distintivo ambiental y con distintivo B y C que paguen el impuesto
de vehiculo de fraccidn mecdnica en el municipio y que residan en la ZBE.

Con este horario, se reduce el trafico de los vehiculos mds contaminantes durante las horas
de mdxima demanda y por tanto con mds actividad y concentraciones de emisiones en
el municipio. Aun asi, el hecho que la ZBE no empiece hasta las 8h de la manana, da
margen a aquellos trabajadores que necesitan el vehiculo para cargar y descargar y que
no disponen de distintivo ambiental a acceder en la zona para hacer sus tareas y salir antes
del inicio de la regulacién. Aun asi, a partir de las 20h de la tarde y durante toda la noche,
asi como durante el fin de semana, coincidiendo con las IMD mdas baijas, la regulacidon no
afecta y podrd acceder cualquier vehiculo, no penalizando asi aguellos desplazamientos
con cariz mds esporddico que dificimente puedan traspasarse a un modo alternativo. Por
Ultimo, con este horario se logra una reduccién de emisiones, pero no se penaliza la llegada
de usuarios en fin de semana con motivo de compras y/o gestiones personales.

Propuesta de exenciones y autorizaciones

Los vehiculos afectados por la regulacion de la ZBE serdn aquellos que no estén autorizados
segun la etiqueta ambiental, excepto los vehiculos que se indican a continuacion.

Se propone que los siguientes vehiculos dispongan de exenciones, a parte de los residentes
en |la ZBE:

- Servicios médicos, funerarios, proteccion civil, bomberos, policia local, fuerzas y
cuerpos de seguridad del Estado y seguridad privada.

- Vehiculos municipales de jardineria, recogida de basuras y limpieza viaria.
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- Vehiculos de transporte publico colectivo de vigjeros, Taxis, VIC y vehiculos
municipales de obras y servicios o de empresas privados que realicen obras o
servicios por encargo o con autorizacion del Ayuntamiento.

- Vehiculos con autorizacidn municipal especifica para prestar servicios en
actividades singulares o en eventos extraordinarios en la via publica, por un periodo
determinado, por ejemplo, RTVE, Bibliobus, escenarios moviles...

- Vehiculos adaptados a personas con movilidad reducida que dispongan de
distintivo PMR (personas con movilidad reducida).

- Vehiculos para transportar personas con enfermedades o discapacidades o que
requieren fratamiento médico periddico y no pueden utilizar el transporte puUblico.

- Vehiculos que accedan a Talleres de reparacion y lavado de automoviles, garajes
privados y aparcamientos publicos o privados.

- Vehiculos de empresas suministradoras de combustible, energia vy
telecomunicaciones.

- Vehiculos de reparto de mercancias y alimentacién a domicilio que permanezcan
en el interior de la ZBE menos de 10 minutos.

- Vehiculos M1 y L de empresas y profesionales autbnomos utilizados en el ejercicio
de la actividad profesional (fontaneros, electricistas, albaniles...)

- Vehiculos con Autorizaciones diarias, con un méximo de 24 veces al ano: El nUmero
de 24 autorizaciones diarias al ano resulta en permitir el ingreso dos dias al mes
dentro del horario restringido. Se considera que dos veces al mes permite evitar el
ingreso recurrente, pero brinda la posibilidad de utilizar un vehiculo para llevar a
cabo gestiones o frdmites cuando sea necesario, como la carga/descarga de
objetos voluminosos o por problemas temporales de movilidad.

Se recomienda que las autorizaciones diarias anuales no conlleven una tarifa y no
requieran solicitud, y que las sanciones sean automdaticas a partir del ingreso nUmero 25 a
la ZBE. Esta medida simplifica en gran medida la gestidn de las autorizaciones diarias, tanto
para la administracién como para la ciudadania. También serd necesario implementar un
sitio web para consultar las veces que un vehiculo no autorizado ha ingresado a la ZBE de
San Bartolomé de Tirajana.

8.3. Estimacion de la mejora de la calidad del aire y de la mitigacion de las
emisiones de gases de efecto invernadero en el horizonte 2030

Hasta la fecha actual, el CO:2 es el principal compuesto quimico a nivel global entre los
gases de efecto invernadero. Gran parte de este gas proviene de la quema de
combustibles fésiles por parte del sector del transporte. De aqui deriva la importancia de

{fn

Ayuntamiento de
San Bartolomé de Tirajana




117

ESTUDIO Y ANTEPROYECTO PARA LA QETERMINACIéN Y DISENO DE UNA ZONA DE BAJAS
EMISIONES (ZBE) EN SAN BARTOLOME DE TIRAJANA

evaluar su evolucidn esperada después de la implantacion de la ZBE y sus medidas
complementarias.

Para estimar la reduccion de CO:2 en el horizonte 2030, se han seguido los siguientes pasos:

El primer paso es determinar el punto de partida. Como se ha estimado a través de los
cdlculos desarrollados en el apartado Andlisis de las emisiones, las emisiones de CO:2
generadas por el parque circulante en el dmbito de la Zona de Bajas Emisiones de San
Bartolomé de Tirajana, antes de la implementacion de esta se estiman en 300 foneladas al
ano. Para ser mds exactos y concretar el efecto positivo de la implantaciéon de la ZBE, se
hace una estimacion de la reduccidon debido a los km que se dejan de recorrer dentro de
la zona y debido al cambio de parque de vehiculos. Se muestra a confinuacion, el punto
de partida del cual parte esta zona:

DISTRIBUCION PARQUE CIRCULANTE Factor emision Tn
EN LA ZBE DE SAN BARTOLOME DE  Km recorridos dia CO2 ponderado emisién/afio
TIRAJANA 2024 (gr/km) co2
Sin distintivo 36,0% 1.262 329,50 151,78
Distintivo B 23,8% 833 249,89 75,95
Distintivo C 37,6% 1.315 145,06 69,64
ECO 2,0% 70 95,00 2,44
Cero 0,6% 21 57,00 0,45
100,0% 3.502 300,26

llustracién 76. Estimacion de las emisiones de CO2 al afo emitidas por el parque de vehiculos
circulante en la ZBE. Fuente: DOYMO.

El segundo paso es estimar la reduccidon de las emisiones de CO2 esperada con la
implantacién de la ZBE, especificamente con la delimitacién y propuesta de regulacion
descrita en el presente documento. Esta alternativa propone restringir los vehiculos sin
distintivo ambiental, pero con exencidn para aguellos que residan dentro de la ZBE.

Para estimar esta reduccion, se tiene que calcular primero la reduccion en km realizados
diariamente. Para este cdlculo, que es una estimacion siguiendo los criterios técnicos de la
proposicion de regulacion que establece este documento, se tienen en cuenta unos
pardmetros:

- Implantacion de medidas complementarias a la ZBE que impulsan la mejora del
transporte publico y de infraestructuras para peatones, habiendo un cambio en la
reparticién modal.

- Renovacion del parque de vehiculos hacia combustibles mds sostenibles.
- Muchos conductores optaran por nuevas rutas evitando la zona de bajas emisiones.

- Esta ZBE funcionard de lunes a viernes 8:00 a 20:00 horas vy, segun los datos actuales
extraidos de los aforos, este periodo concentra aproximadamente el 80% del trdfico,
por lo que se considera que la implantacion de la ZBE afectard al 80% de los
kilbmetros por dia actualmente realizados por vehiculos sin distintivo ambiental y por
vehiculos B y C. De este 80%, aproximadamente un 35% no quedardn afectados
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pues hay que tener en cuenta las exenciones, autorizaciones y que parte de estos
serdn residentes. Por lo que se estima que se reduzcan los km recorridos en un 52%
(80% * (100-35)% = 52%)

- De estos kildbmetros afectados, se estima que, para los anos posteriores a la
aplicaciéon de la ZBE, es decir, de 2025 al 2030, los usuarios se pasardn a otro tipo de
vehiculos, alterando la distribucion de etiquetas ambientales actual y otros dejardn
el vehiculo privado para pasar a modos de transporte mds sostenibles.

Asi pues, se estima que cada una de estas consideraciones impactard en el cOmputo total
de km realizados dentro de la ZBE, conllevando a una reduccion de aproximadamente el
52% respecto de los km actuales en el primer ano de implantacion. Ademdas, la intencion y
uno de los objetivos de la ZBE es ir reduciendo los km recorridos los anos posteriores a su
implantacién debido a la realizacidn y puesta en funcionamiento de las medidas
complementarias. Derivada de la implantacion de estas medidas, se espera que al menos
se reduzca un 2% los km recorridos en base al ano anterior.

Implantacion ZBE

2024

2025

2026

2027

2028

2029

2030

km/dia

3.502

1.681

1.647

1.614

1.582

1.550

1.519

%reduccion

-52%

-2%

-2%

-2%

-2%

-2%

desplazamientos

llustracién 77. Estimacion de la reduccidon de km después de la implantacion de la ZBE. Fuente:
DOYMO.

El cuarto paso implica estimar la redistribucion del parque de vehiculos para el ano 2030,
considerando la renovacién natural del parque de vehiculos incrementada por el
crecimiento de la matriculacion de vehiculos Eco y 0 emisiones vy, por la antigliedad de los
sin etiqueta. La hipotesis considerada para el ano 2030 es la siguiente:

- 20% de los vehiculos sin distintivo.

- 18% de los vehiculos con distintivo B.

- 54% de los vehiculos con distintivo C.

- 6% de los vehiculos con distintivo Eco.

- 2% de los vehiculos con distintivo 0 emisiones.

Finalmente, se pueden observar a continuaciéon las emisiones esperadas de CO2 y NO2 per
el ano 2030 en base a las hipdtesis generadas anteriormente:
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Factor emision . .. =
Tn emisién/afio

ESTIMACION EMISIONES CO2 SAN Km recorridos
. ) CO2 ponderado
BARTOLOME DE TIRAJANA 2030 dia Cco,
(gr/km)

Sin distintivo 20,0% 304 329,50 36,55
Distintivo B 18,0% 274 249,89 24,95
Distintivo C 54,0% 821 145,06 43,44

ECO 6,0% 91 95,00 3,16
Cero 2,0% 30 57,00 0,63
100,0% 1.519 108,73

llustracién 78. Estimacion de las emisiones de CO2 al ario emitidas por el parque de vehiculos
circulante en la ZBE EN 2030. Fuente: DOYMO.

El resultado de las estimaciones obtenido para el ano 2030, muestra que las emisiones de
CO2 dentro de la ZBE se reducirian en un 4% en comparaciéon con las emisiones estimadas

dentro de la ZBE el ano 2023.

EMISIONE
SIO ~S Co, 300
(tn/afio)

% REDUCCION (2030 VS 2023) -64%

llustracién 79. Estimacion de las emisiones de CO2 al afo emitidas por el parque de vehiculos
circulante en la ZBE EN 2030. Fuente: DOYMO.
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9. SISTEMA DE CONTROL DE ACCESOS, CIRCULACION Y
ESTACIONAMIENTO EN LA ZBE

El control del cumplimiento de las restricciones de la ZBE requiere de la instalacion de
nuevos sistemas de control para la deteccidn de vehiculos no autorizados y su
correspondiente sancién. Asimismo, el sistema debe contar con una plataforma de control
que sirva, no solo para almacenar la base de datos que permita cotejar las matriculas
autorizadas, sino que permita ademdas monitorizar y analizar los datos de movilidad
(transitos) y de contaminacion ambiental/acUstica que recojan las cdmaras y sensores a
implantar para estos proyectos e incluso procedentes de hardware instalado en otros
proyectos.

Para poder disenar el sistema de control, el Ayuntamiento solicité y fue resultado
beneficiario de la subvencion otorgada por el Gobierno de Canarias para contratar,
mediante concurso publico, un estudio y proyecto que definiese la implantacion de la
Zona de Bajas Emisiones.

El proyecto de implantacién de la ZBE que se adjunta completo en el anexo 1 del presente
documento, tiene un objetivo claro: El suministro, instalacion, puesta en marcha vy
operabilidad de una Zona de Bajas Emisiones (ZBE) mediante un sistema de control de
accesos por camaras de lectura de matriculas en el drea restringida.

Para el control de la ZBE de San Bartolomé de Tirajana se realizardn los siguientes trabajos:

- Instalacion de dispositivos electronicos a la via publica del municipio de San
Bartolomé de Tirajana que formaran parte de la ZBE.

- Segun el estudio previo de ingenieria de campo que se ha realizado en cada punto
de control de la ZBE, la instalacion de los dispositivos en la via puUblica deberd
hacerse sobre nuevos bdculos a instalar.

- Instalacién de armarios fipo mochila que se requieren para el correcto
funcionamiento del sistema. Estos armarios irdn instalados en los nuevos bdculos a
instalar.

- Instalacion del sistema de alimentacién eléctrica que incluye los elementos de
proteccion y extensiéon del cable correspondiente.

- Instalacion del sistema de comunicaciones con los equipos de transmisidon via radio
necesarios y extension del cable correspondiente, fibra dptica y/o de cobre de
pares trenzados, segun el ramo de la instalacion.

- Obra civil para construir la canalizacién necesaria por donde se hard la extension
de los cables del sistema de alimentacion eléctrica. Esta canalizacién contempla
tanto la construccion de rasas como de arquetas.

- Implantaciéon de senalizacion vertical en los tres accesos a la ZBE: La senalizacion
del dmbito de la ZBE es una accidn relevante para el buen conocimiento del
drea delimitada como ZBE, pero, sobre todo, es crucial para el respaldo juridico
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de las sanciones impuestas a los presuntos infractores. Se va a implantar
senalizacion fija homologada en todo el perimetro de acceso a la ZBE. Para
mejorar la comunicacion a los ciudadanos acerca del funcionamiento y
ventajas de la ZBE se puede emplear ofra senalética informativa, pero es preciso
recordar que ésta no tendrd efectos juridicos.

Para ello, la Direccion General de Trdfico aprobd el dia 2 de junio de 2021 la
Instruccion MOV 21/3 que define, en las Secciones 3y 4 y Anexo |, el diseno de la
senal de ZBE, homogéneo para todos los municipios espanoles, con el siguiente
significado: “Zona de Bajas Emisiones. Entrada prohibida a vehiculos de motor (senal
R-100), excepto aquellos vehiculos que dispongan del distintivo ambiental indicado
por la entidad local en la parte inferior de la senal”.

https://www.dgt.es/export/sites/web-DGT/.gdlleries/downloads/muevete-con-
seguridad/normas-de-trafico/MOV-gestion-trafico/Instruccion MOV_03 21 Sendlizacion-
ZBE-firmada.pdf

Mediante plaqueta complementaria inferior se puede incluir o exceptuar cualquier
otra medida de regulacion que afecte al significado genérico de la senal
homologada.

Toda la senalizacion serd de acero galvanizado o aluminio (UNE 12899-1:2009) con
un nivel de reflectancia 2 (H-1), tanto el fondo como las diferentes letras y grafias.

A modo de resumen grdfico, se muestran a continuacién los puntos de control de acceso
por cadmaras de lectura de matriculas y de los sentidos de las calles de la zona:

rollo ’-_.‘l""?
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llustracion 80. Cdmaras y sentidos de las calles de la ZBE. Fuente: DOYMO.

Asi pues, el proyecto que detalla todos los elementos a implantar para la puesta en
marcha de la ZBE se adjunta en el ANEJO 1 de este documento.
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10. ANALISIS JURIDICO DE LA NATURALEZA DE LA ZBE

Las zonas de bajas emisiones (en adelante ZBE) son dreas del territorio en las que se regula
la circulacion y se limita el acceso y estacionamiento de los vehiculos mdas contaminantes.

Los informes de |la UE, sobre estrategia europea a favor de la movilidad de bajas emisiones
(Bruselas 20.7.2016 COM (2016) 501 final), indica que la transicion temprana hacia vehiculos
que tengan el menor impacto climdatico es uno de los objetivos y que se debe conseguir
para obtener beneficios para la economia europea. Desde hace anos que algunas
ciudades europeas ya han implantado estas ZBE, aunque en muchos paises de la Unidn
Europea se han promovido estas zonas los requisitos de las mismas no estan armonizados
en toda la UE.

En Espana la implantaciéon de las zonas de bajas emisiones en las zonas urbanas juega un
papel esencial en la adaptacion al cambio climdtico, tal como contempla el Plan
Nacional de Adaptacion al Cambio Climdtico 2021-2030 que, en su primer Programa de
Trabajo (2021-2025), incorpora diversas medidas orientadas a promover intervenciones
urbanas de cardcter adaptativo vinculadas al desarrollo de ZBE.

El establecimiento de estas zonas de bajas emisiones se justifica en que el actual modelo
de movilidad basado en la movilidad individual en automoéviles empeora el confort y
percepciéon de seguridad de peatones y ciclistas, produciendo ademds una multiplicacion
de las posibilidades de accidentes de circulacion. Esto implica una gran ocupacion del
espacio publico urbano, limitando sus funciones, disminuyendo la seguridad vial vy
condicionando fuertemente el uso y disfrute de las calles, especialmente por parte de los
colectivos ciudadanos mds vulnerables.

Todo ello, ademds, tiene su reflejo en el en el dmbito de la salud publica y segun los Ultimos
datos facilitados por la Organizacion Mundial de la Salud, nueve de cada diez personas
respiran aire altamente contaminado, siendo el actual modelo de movilidad y transporte
una de las causas.

Por lo tanto, la naturaleza de las ZBE se basa en una regulacién de la circulacion de los
vehiculos mds contaminantes y estas zonas siguiendo el proyecto técnico y quedan
delimitadas y reguladas en la normativa local por medio de una Ordenanza municipal.

La Ley 7/1985, de 2 de abril, reguladora de las bases del régimen local, en su articulo 25.2
establece que los municipios deben ejercer competencias, en los términos de la
legislacion del Estado y de las comunidades auténomas, en las materias de medio
ambiente urbano, y especificamente de proteccion contra la contaminaciéon atmosférica
en las zonas urbanas, y de trafico y estacionamiento de vehiculos y movilidad, que incluye
la ordenacién del trafico de vehiculos y personas en las vias urbanas.

Mds en concreto la competencia sobre la regulacion del frafico en el dmbito urbano
corresponde a los municipios de acuerdo con el Texto refundido de la Ley sobre Trdfico,
Circulacioén de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial, aprobado por Real Decreto Legislativo
6/2015, de 30 de octubre que otorga a los municipios la competencia de restringir la
circulacion a determinados vehiculos en vias urbanas por motivos medioambientales.
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Estas medidas de restriccion del trdfico urbano no se pueden aplicar de manera
indiscriminada y requiere de una planificacion y un proyecto técnico que es el objeto de
este documento, en donde se demuestra su necesidad con el objetivo final de proteccion
del medio ambiente, para mejorar la calidad del aire y mitigar el cambio climdatico.

Ademds de estas competencias municipales de regulacion de la circulacion, los
mecanismos juridicos de actuacion que hardn posible la consecucion de los objetivos
previstos serdn la Ley 7/2021, de 20 de mayo, de Cambio Climdatico y Transicion Energética
y el Real Decreto 1052/2022, de 27 de diciembre, por el que se regulan las zonas de bajas
emisiones y que tiene por objeto regular los requisitos minimos que deberdn satisfacer las
ZBE que establezcan las entidades locales.

Sin olvidar que, en el dmbito de la calidad del aire, la Ley 34/200710, de 15 de noviembre,
de calidad del aire y proteccién de la atmdsfera tiene por objeto establecer las bases en
materia de prevencion, vigilancia y reduccion de la contaminacion atmosférica con el fin
de evitary, cuando esto no sea posible, aminorar los danos que de ésta puedan derivarse
para las personas, el medio ambiente y demds bienes de cualquier naturaleza. De esta
forma, el articulo16.4 de dicha ley, establece que:

“(...) las entidades locales, con el objeto de conseguir los objetivos de esta Ley, podrdn
adoptar medidas de restriccion total o parcial del trafico, que pueden incluir restricciones
a los vehiculos mas contaminantes, a algunas matriculas, a algunas horas o zonas, entre
ofros”.

La publicaciéon de la Ley de Cambio Climdatico en su articulo 14 establece la obligacion de
qgue los municipios de mds de 50.000 habitantes y los municipios de mds de 20.000
habitantes, cuando se superen los valores limite de los contaminantes regulados, tengan
Planes de Movilidad Urbano Sostenible (PMUS) y zona de bajas emisiones.

El Real Decreto 1052/2022, de 27 de diciembre, por el que se regulan las zonas de bajas
emisiones, publicado en el BOE al dia siguiente, en su segundo articulo indica que las ZBE
serdn delimitadas y reguladas por las entidades locales en su correspondiente normativa.

Pero esta regulacién normativa debe ir acompanada de un proyecto técnico o de
planificacion que debe establecer las indicadas ZBE, ademds este proyecto de establecer
una ZBE o mds de una dentro del espacio del municipio, debe ser coherente y tener en
cuenta los instrumentos de planificacion local.

En este proyecto técnico se establece una ZBE con las limitaciones de a la circulacion y
estacionamiento de vehiculos, que estdn fijados con anterioridad en este informe sobre
todo los mds contaminantes, y por lo tanto estas restricciones quedan justificadas con los
datos de indicadores de calidad del aire y de ruido que justifiquen que con ello se mejora
la contaminacion ambiental y sonora.

Este municipio y siguiendo los criterios de contenidos del proyecto, establece los
procedimientos de seguimiento y revision continuo con el fin de evaluar la eficacia de las
medidas adoptadas y el cumplimiento de los objetivos de las ZBE y, en caso de que se
produzcan desviaciones significativas y continuadas con respecto a los mismos, se
procederia a modificar el proyecto de ZBE correspondiente.
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La creacién de la ZBE en el municipio contribuye tal como establece la normativa estatal
a alcanzar los objetivos de:

a) Contribuir a la mejora de la calidad del aire y del medio ambiente sonoro de los
municipios y territorios insulares.

b) Contribuir a la mitigacién del cambio climdtico.

c) Impulsar el cambio modal hacia medios de transporte mas sostenibles.

d) Fomentar la eficiencia energética en el uso de los medios de transporte.

La naturaleza juridica de la ZBE queda regulada por medio de una Ordenanza municipal y
por lo tanto se cumple con el principio de proporcionalidad, ya que viene a dar respuesta
concreta ala habilitacion que el articulo 2.3 del Real Decreto 1052/2022, establece de que
las ZBE serdn delimitadas y reguladas por las entidades locales en su normativa municipal.

Esta normativa municipal cumple también el principio de transparencia, en cuanto la
norma define claramente sus objetivos y se cumplen fielmente los trdmites de informacion
y audiencia publicas que dan participacion tanto al publico en general como a los
colectivos y sectores vinculados a la movilidad en particular, con la publicacién, después
de la primera aprobacion en el pleno municipal, de esta norma y con los plazos previstos
en la normativa de elaboracion de ordenanzas municipales, del actual articulo 49 de la
Ley de Bases de Régimen local.

Asimismo, se garantiza el principio de seguridad juridica en tanto que esta iniciativa
normativa se ejerce de manera coherente con el resto del ordenamiento juridico nacional.

La Ordenanza establece la competencia sancionadora siguiendo y estableciendo el
régimen sancionador en caso de que no se respeten las restricciones de acceso,
circulacién y estacionamiento por parte de los usuarios, remitiendo para ello a la Ley
18/2021, de 20 de diciembre, por la que se modifica el texto refundido de la Ley sobre
Trafico, Circulacion Vehiculos a Motor y Seguridad Vial, aprobado por el Real Decreto
Legislativo 6/2015, de 30 de octubre, en materia del permiso y licencia de conduccion por
puntos, ya que solo constituye infracciones administrativas las vulneraciones del
ordenamiento juridico previstas como tales por una Ley, tal como indica el articulo 27 de
la Ley 40/2015, de 1 de octubre, de Régimen juridico de las administraciones publicas.
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11. MEMORIA ECONOMICA

11.1. Andlisis de las consecuencias de la implantacién de la ZBE en la
competencia

Cuando se incrementa la calidad de vida en un entorno, las personas tienden a vivir en él
y a desarrollar su actividad en su interior. Se estdn disenando ciudades para ir a pie 15
minutos, con lo que el comercio de proximidad, en el futuro, cada vez tendrd mayor
presencia y actividad. Es un hecho que grandes marcas que tradicionalmente habian
implantado sus locales en la periferia, estan abriendo pequenas tiendas en los centros
urbanos (por ejemplo IKEA, Media Markt, Decathlon,...).

Aun asi, antes de implantar una ZBE es necesario valorar sus consecuencias a nivel de
impacto en la economia local y suimpacto en la competencia.

En este sentido, indicar que se ha llevado a cabo un inventario de los comercios cuya
actividad depende de manera directa de que los vehiculos puedan acceder a sus
instalaciones. No nos estamos refiriendo al abastecimiento de productos realizado por
transportistas, cuyo caso se tratard aparte, sino nos referimos a establecimientos cuyo
negocio son los vehiculos, por ejemplo, talleres mecdnicos, negocios de limpieza de
vehiculos, aparcamientos o gasolineras. Estos comercios son los que pueden verse
afectados si una parte de sus clientes no pueden acceder alos mismos y por tanto, perder
competitividad frente a sus competidores.

En la ZBE hay un aparcamiento publico subterrdneo, el que queda debajo del Centro
Comercial Ronda de San Fernando. Actualmente este aparcamiento se encuentra
cerrado y segun las informaciones recibidas no existe intencién de abrirlo a corto/medio
plazo. Aun asi, en la fase de diseno de la ZBE se analizd que en caso de que se volviese a
abrir el aparcamiento, podria minimizarse el impacto de la regulaciéon de la ZBE sobre el
mismo, con un cambio de sentido de los accesos actuales. Ofra de las zonas de
aparcamiento existentes destacadas es el solar asfaltado de la Plaza del Hierro con
capacidad para unas 150 plazas aproximadamente. En este sentido, indicar que la
propuesta de diseno de los limites de la ZBE ya contempld la importancia de este solary lo
valoré como un aparcamiento disuasorio por lo que los limites planteados para la ZBE
permiten entrar y salir de este aparcamiento sin tener que acceder a la ZBE.

Por otro lado, no hay ninguna gasolinera dentro de la ZBE.

En cuanto a los talleres mecdnicos y de lavado de coches, los mds cercanos se sitian en
la calle Partera Leonorita y por tanto en la calle limite de la ZBE que no estd sujeta a ninguna
regulacion derivada de la ZBE.

Hay otro tipo de negocios que también pueden verse afectados por la pérdida de clientes
si algun vehiculo no puede acceder como son los hoteles. En la ZBE, se han detectado
algun hostal o apartamento habitacional, pero se fratan de negocios que no disponen de
aparcamiento propio para sus clientes. La propuesta de que la ordenanza recoja la
posibilidad de entfrar 24 veces al ano a la ZBE a cualquier vehiculo sin necesidad de llevar
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a cabo ningun frdmite permite que la afectacién de la ZBE a los clientes de estos
hospedajes sea practicamente neutralizada.

En cuanto al resto de comercios y profesionales liberales, que quedan dentro de la ZBE, no
en el sentido de obtencién y envio de mercancias, que se prevé que la ordenanza
contemple exenciones horarias o moratorias especificas al respecto, sino que porla posible
bajada de clientes provenientes de fuera del municipio, no se prevé una afectacion
negativa, puesto que la inmensa mayoria de los visitantes de fuera del municipio que se
desplazan a realizar sus gestiones a San Bartolomé de Tirajana en vehiculo privado podrdn
utilizar los distintos aparcamientos disuasorios existentes y los que estdn en proyecto.
Asimismo, el horario propuesto para la ZBE asi como la propuesta de dejar acceder hasta
24 veces al ano sin sancidn a cualguier vehiculo, minimiza al mdaximo las posibles
afectaciones a aquellos desplazamientos ocasionales que no disponen de alternativa.

No obstante, cabe remarcar que la pacificacion del trafico en el centro y el incremento de
espacios por modos de transporte sostenibles tendrdn un efecto positivo en las ventas de
los comercios. Segun un articulo de la revista FORBES publicado el 8 de marzo de 2019, con
titulo “Closing Madrid Central to cars resulta en 9,5% boost to retail spending, finds bank
analysis”, en el que se hace referencia a dos estudios realizados por el BBVA y el otro por
el Ayuntamiento y el Banco de Madrid, las ventas minoristas incrementaron un 9.5% debido
a la restriccion de circulacion por la zona central de Madrid's.

En el dmbito propuesto para la implantacién de la ZBE San Bartolomé de Tirajana, se han
dado los primeros pasos para la pacificacion del viario, con la conversion a plataforma
Unica de la Avenida Gdldar que ha permito ganar espacio para los peatones y reducir la
velocidad de los vehiculos que circulan por esta calle, haciéndola mds segura vy
agradable. Si es cierto que, en el municipio, todavia no hay tradicion de importantes zonas
peatonales, pero se puede observar el ejemplo de las multiples zonas peatonales que
existen en Espana o mdas concretamente en Las Palmas de Gran Canaria. Incidir que una
zona peatonal es una calle con un nivel de restriccion al trdfico privado practicamente
total, porlo que es mucho mds restrictiva que la ZBE, donde solo se regula el trédfico de unos
vehiculos. AUn con la restriccion del trafico de las calles peatonales, el comercio en estas
zonas no se ha visto afectado sino al contrario, se trata de las calles dénde el comercio y
el ocio gozan de mayor vitalidad y demanda de todo el municipio. Asi lo demuestra el
andlisis que se ha llevado a cabo para ese estudio, donde se ha podido determinar que
los locales que se ubican en las calles peatonales de Las Palmas de Gran Canaria (calle
Triana y entorno) tienen una mayor cotizacion que el resto de los locales, evidenciando
que larestriccion de trafico no solo no impacta negativamente en estos negocios, sino que
eleva su valor. Consultando el portal Idealista con fecha de junio de 2024, se puede
observar que el precio del m2 de los locales comerciales en las calles peatonales tanto de
alquiler como en venta, son entre un 45-60% mds caros que los que se ubican en calles no
peatonales y por tanto sin ninguna restriccion del trafico, es decir, se evidencia que la
restriccion a la circulaciéon no supone una pérdida del valor de los locales:

16 https://diario.madrid.es/wp-content/uploads/20192/01/MC-gastos-navidad-DEF.pdf
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Igual pasa con el valor de los inmuebles de las calles peatonales o pacificadas respecto
a las no pacificadas. Habitualmente un inmueble en zona peatonal es 20-30% mds caro
que en una zona no pacificada.

A su vez, remarcar que el dmbito de la ZBE tiene una distancia méxima de 375 metros a pie
en sentido este-oeste y una distancia de 475 metros a pie en sentido norte-sur. Estas
distancias equivalen a un desplazamiento a pie de mdaximo 10 minutos. En definitiva, se
considera que en los comercios de |la ZBE no se esperan grandes impactos ni negativos ni
positivos a corto plazo, pero si que se pueden esperar de positivos a largo plazo con una
mejora de las condiciones de la movilidad sostenible en cuanto a aumento de los espacios
pacificados que inviten al paseo y el ocio.

Respecto a las restricciones que se esperan por el sector del transporte de mercancias, se
prevé que la ordenanza contemple que los vehiculos de traccidn mecdnica
correspondientes a las categorias N2 y N3 podrdn circular de forma excepcional por la ZBE
durante un periodo de tiempo determinado. Pequenos comerciantes o particulares que
sean propietarios de un vehiculo con estas caracteristicas se verdn beneficiados por la
moratoria, pero ala vezimpulsados arenovar la flota o replantear su movilidad para tender
hacia un modelo de transporte mds sostenible. No se prevé por tanto ningun efecto sobre
el mercado de la competencia debido a que, durante los primeros anos de la aplicacion
de la ZBE, tendrdn la posibilidad de continuar circulando si cumplen una de las dos
condiciones previamente descritas.

Asimismo, como el resto de los usuarios, se prevé que la ordenanza recoja que todos los
usuarios podrdn acogerse a la posibilidad de entrar un determinado nimero de veces ala
ZBE sin ser multados (24 veces/ano). Por Ultimo, la ordenanza podria estudiar establecer
unos horarios de libre acceso para el reparto de mercancias, como sucede en las calles
peatonales de muchas ciudades.

Por Ultimo, no hay que obviar las ayudas estatales a la renovaciéon de los vehiculos, que
sumado al propio ahorro de los nuevos vehiculos (menor consumo) vy la reducciéon de los
costes de mantenimiento, permitirdn amortizar la inversién en un periodo reducido.

11.2. Impacto presupuestario y econémico

Afectacion sobre ingresos tributarios

En cuanto a los ingresos tributarios y de conformidad con el contenido del RDL 2/2004 del
Texto Refundido de la ley Reguladora de las Haciendas Locales, la propuesta del Proyecto
por la Implantacién de la ZBE en San Bartolomé de Tirajana, no tiene repercusion directa
alguna en la regulacién de los impuestos, tasas, ni tampoco en los precios publicos o las
prestaciones patrimoniales publicas no tributarias ya que no prevé ningun nuevo concepto
de ingreso tributario o no tributario.
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El IVTM tiene como hecho imponible la tfitularidad de los vehiculos y no la circulacion de
estos, como se desprende literalmente de la regulaciéon contenida en el articulo 92 TRLHL.
En efecto, cdmo dispone este precepto “1. El Impuesto sobre Vehiculos de Traccion
Mecdnica es un fributo directo que grava la titularidad de los vehiculos de esta naturaleza,
aptos para circular por las vias publicas, cualesquiera que sean su clase y categoria. 2. Se
considera vehiculo apto para la circulaciéon el que hubiera sido matriculado en los registros
publicos correspondiente y mientras no haya causado baja en éstos. A efectos de este
impuesto también se considerardn aptos los vehiculos provistos de permisos temporales y
matricula turistica”. Cabe decir que el Ayuntamiento no ostenta dentro de su limitado
poder tributario, capacidad para modificar un elemento esencial del tributo, como es el
hecho imponible.

Por ofra parte, cabe tener en cuenta que la regulacién de la ZBE propuesta comporta
efectos no soélo sobre vehiculos que tfengan su domicilio fiscal en San Bartolomé, sino en
otros municipios, incluso de fuera del dmbito territorial del mismo, quedando fuera del
alcance de ese andlisis.

También debemos considerar aqui determinadas decisiones de politica fiscal municipal,
como la aplicacién de las bonificaciones de cardcter ambiental y su impacto en la
recaudacion del impuesto, aplicadas desde antes de 2017, al amparo de la habilitacion
legal contenida en el articulo 95.6 TRLHL, segun el cual “é. Las ordenanzas fiscales podrdn
regular, sobre la cuota del impuesto, incrementada o no por la aplicacién del coeficiente,
las siguientes bonificaciones: a) Una bonificacion de hasta el 75 por ciento en funcion de
la clase de carburante que consuma el vehiculo, enrazén ala incidencia de la combustion
de dicho carburante en el medio ambiente. b) Una bonificacion de hasta el 75 por ciento
en funciéon de las caracteristicas de los motores de los vehiculos y su incidencia en el medio
ambiente”.

Asi, en uso de esta habilitacion legal, el articulo 3.5de la Ordenanza Fiscal “ORDENANZA
FISCAL REGULADORA DEL IMPUESTO SOBRE VEHICULOS DE TRACCION MECANICA", relativa
al impuesto sobre los vehiculos de traccidn mecdnica, establece:

Se concederd una bonificacion de un 50% en la cuota del Impuesto sobre Vehiculos de
Traccion Mecdnica para los vehiculos de turismo eléctricos o hibridos, asi como otros que
se encuentren dentfro de los pardmetros correspondientes a las clasificaciones A, B, C,
establecidos por el Instituto para la Diversificacion y el Ahorro energético, de acuerdo con
el Real Decreto 837/2002 de 2 agosto, durante los primeros siete anos. Dicha bonificaciéon
se gestionard en el siguiente sentido:

a) Vehiculos ya maftriculados. Para gozar de dicha bonificacién en el ejercicio
corriente, deberd redlizarse la solicitud antes de que finalice el periodo de pago
voluntario del correspondiente Padrdn Fiscal, tfranscurrido dicho plazo se perderd el
derecho y se aplicard a partir del ejercicio siguiente.

b) Altas de vehiculos por nueva matriculacion. Se deberd solicitar expresamente,
por el cardcter rogado de la bonificacion, en el plazo méximo de un mes a contar
desde el dia siguiente al de la fecha de matriculacion del vehiculo, transcurrido
dicho plazo perderd el derecho a gozar de la bonificacion surtiendo efectos en el
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ejercicio siguiente. A dicha solicitud de deberd acompanar copia o fotocopia de la
autoliquidacion del impuesto. En el supuesto que se estimard la solicitud se
procederd de oficio a la devoluciéon de las cantidades correspondientes.

No se prevé que la aplicacion de la ZBE repercuta en un aumento o disminucion de los
importes recaudados por el IVIM, puesto que se prevé que la ordenanza recoja una
moratoria para los vehiculos no autorizados para entrar a la ZBE que pagan el IVTM en el
ano de aprobacion de la ordenanza y que residan dentro de la ZBE. Solo el incremento de
sustitucidon de vehiculos sin etiqgueta o con etiqueta B y C por vehiculos con etiueta ECO
o 0, que presentan una bonificacion en el IVTM, repercutiria en una bajada de ingresos,
gue podria verse compensado con un ajuste, en su caso, del porcentaje de bonificacion
sobre este tipo de vehiculos una vez se vayan universalizando. Aun asi, tampoco puede
preverse a medio plazo la bajada de ingresos, ya que estas bonificaciones se deberdn
modificar segun la evolucion del parque de vehiculos, que por tendencia natural hard que
en unos anos todos los vehiculos ya sean 0 y Eco.

Aparte de los ingresos provenientes del IVIM también pueden incluirse los ingresos de las
tasas municipales para las autorizaciones de los vehiculos con excepciones o autorizados.
Sin embargo, estos ingresos no se contabilizan, porque se propone que las tasas por este
concepto sean 0, al menos durante los primeros anos, ya que facilita la gestion de las
autorizaciones por parte de la ciudadania y la administracion.

Afectacion sobre ingresos no tributarios

La aprobacién de la propuesta de ordenanza puede tener impacto en los ingresos
municipales, dado que la aplicacion de las limitaciones que se establecen comporta un
régimen sancionador para asegurar su efectividad.

La comisidn de las sanciones tipificadas por el incumplimiento de acceso a la ZBE estd
tipificada como una sancién grave de acuerdo con el articulo 15 del Real Decreto
1052/2022, de 27 de diciembre, por el que se regulan las zonas de bajas emisiones:

“En caso de que no se respeten las restricciones de acceso, circulacion y
estacionamiento derivadas de las ZBE, conducta constitutiva de la infraccion
tipificada como grave en el articulo 76 z3) del texto refundido de la Ley sobre Trdfico,
Circulaciéon de Vehiculos de Motor y Seguridad vial, aprobado por Real Decreto
Legislativo 6/2015, de 30 de octubre, serd de aplicacion el regimen sancionador
previsto en el titulo V de dicha norma.”

De acuerdo con los articulos 76.z2.3 y 80.1 del mencionado Texto refundido de la Ley sobre
trafico, circulacion de vehiculos a motor y seguridad vial, constituye una infraccion grave,
sancionable con multa de 200 euros, el incumplir la prohibicion establecida en el articulo
10.

Para poder realizar una prevision ajustada de su impacto recaudatorio se deberia prever
el nivel de infracciones cometidas para cada tipificacién, tarea imposible teniendo en
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cuenta la fase en la que se encuentra el proyecto cuando todavia no se ha aprobado la
ordenanza. Aun asi, el Ayuntamiento de San Bartolomé de Tirajana ya ha manifestado la
voluntad que la ordenanza recoja que todos los vehiculos no autorizados puedan entrar
durante varias veces al ano sin generar denuncia, lo que reducird en gran medida los
expedientes sancionadores.

Afectacién en los gastos de implantacion de la ZBE:

El presupuesto que se destina a los gastos de implantacion (plataforma software,
seguimiento del proyecto, senalizaciéon vertical, cémaras de lectura de matricula... es de
CIENTO SESENTA Y DOS MIL TRESCIENTOS VEINTISIETE EUROS (162.327,00 €), impuestos
incluidos.

7BE SAN BARTOLOME DE TIRAJANA
Presupuesto del proyecto de |a Zona de Bajas Emisiones (ZBE) Playa del Inglés-San Fernando en |a
cisdad de San Bariolome de Tirajana

PRESUPUESTO DE EJECUCION POR CONTRATA Pag !
PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL .- oo 127 485 76
13 % GASTOS GENERALES SOBRE 127485, 76 oo ooooooeooeoeoeeeeeeeeeoeeee. . 16.573,15
B % BENEFICIO INDUSTRIAL SOBRE 127 485, 75— oo 7.649,15
Subtotal 151.708,06

7 % 1GIC SOBRE 151 T08,0B o oo 10.619,56
0,00

TOTAL PRESUPUESTO POR CONTRATA € 162.327,62

Este presupuesto de ejecucion por contrato sube a

{ CIENTO SESENTA ¥ DOS MIL TRESCIENTOS VEINTISIETE EURDS CON SESENTA Y DOS CENTIMOS )

llustracion 81. Impacto presupuestario de suministro e instalacion de los equipos por monitorizacion
del trdfico por la implantacion de la Zona de Bajas Emisiones de San Bartolomé de Tirajana.
Fuente: Proyecto técnico para la implantacion y puesta en marcha de la ZBE de San Bartolomé
de Tirgjana.

El presupuesto completo se puede consultar en el proyecto ejecutivo de la implantacion
de la ZBE incluido en el anejo 1 del presente documento.

Afectaciéon en los gastos de gestion de |la ZBE:

Durante el primer ano de implantacion de la ZBE, todos los gastos de gestion de la misma
se engloban en el contrato publico para la implantacion y gestion de la ZBE por el precio
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indicado en el apartado anterior. Asimismo, el mantenimiento de los equipos queda
también incluido en este contrato.

Es posible que los licitadores, para poder resultar adjudicatarios, en sus ofertas ofrezcan
mds anos de gestion y mantenimiento dentro del mismo contrato, por lo que es dificil
cuantificar en este momento el gasto que supondrd para el Ayuntamiento en los proximos
anos.

En cualquier caso, los equipos solo se han de instalar una vez por lo que la gestidn de la
ZBE, una vez terminado el contrato con la empresa externa, se podrd volver a contratar
por menos cuantia que la indicada en el apartado anterior pues, ademds, parte de la
gestion estard automatizada y podrd solventarse, en gran medida, con recursos propios
(técnicos municipales y Policia Local).

Balance econdmico entre ingresos y gastos originados por la ZBE

Ingresos:

o IVIM (no se contempla un aumento o decremento con la infroduccién de la ZBE),
a excepcion de las bonificaciones por sustitucion de vehiculos viejos por nuevos
con etiqueta ECO 0 0.

o TASAS por autorizaciones y excepciones (no se contempla al no proponer tasa)

o Sanciones (solo los vehiculos sin autorizacién no residentes en la ZBE que entren
mds de 24 veces al ano).

Gastos:
o De implantacion.

o De gestidon a partir del segundo ano: Personal dedicado y mantenimiento de
software y hardware.

Se puede prever que inicialmente el importe de las sanciones serd superior a los gastos de
explotacién, pero a los pocos anos, las sanciones se reducirdn considerablemente vy los
gastos de gestion de la ZBE se mantendrdn por lo que podria a generarse un pequeno
déficit en el presupuesto municipal, no olvidemos, no obstante, que la implantacion de la
ZBE es una obligacion legal.

Inversiones europeas

El Plan de recuperacién para Europa tiene por objetivo transformar los retos derivados de
la pandemia en una oportunidad para impulsar la transiciéon ecoldgica y la fransformacion
digital. A tal fin, las instituciones europeas han creado el instrumento Next Generation EU
(NGEU), con 750.000 millones de euros, para financiar proyectos fransformadores.

El Ayuntamiento de San Bartolomé de Tirajana, a través del Gobierno de Canarias ha
recibido una subvenciéon directa nominativa concedida por el Gobierno de Canarias
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mediante Orden n° 87/2022, de la Consejeria de Transicion Ecoldgica, Lucha contra el
cambio Climatico y Planificaciéon Territorial, mediante pago anticipado, al Ayuntamiento
de San Bartolomé de Tirajana, por importe de CIEN MIL CUATROCIENTOS TREINTA Y CUATRO
EUROS CON DIECINUEVE CENTIMOS (100.434,19 euros) destinados a satisfacer gastos de
ejecucion del presente proyecto.
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12. ANALISIS DE IMPACTO SOCIAL, DE GENERO Y DE DISCAPACIDAD Y
OTROS GRUPOS CON MAYOR VULNERABILIDAD

Las propuestas del proyecto para la Implantacién de la ZBE en el municipio de San
Bartolomé de Tirajana tienen como finalidad reducir la contaminacién ambiental,
preservar y mejorar la calidad del aire y la salud publica, acercar los niveles de
contaminacion del municipio a los recomendados por la Organizacion Mundial de la Salud
(OMS), cumplir los valores limite de calidad del aire legalmente establecidos y combatir el
cambio climdtico.

Las politicas neoliberales han estado obviando la existencia de limites fisicos del planeta y
fomentando un modelo de crecimiento insostenible que ha contribuido al agravamiento
de una crisis ecolégica y climdtica sin precedentes. Aungque el cambio climdtico es un
fendmeno planetario que afecta a la salud y la vida coftidiana de toda su poblacion, su
impacto es desigual en funcidn de varios factores.

Algunos barrios (por su ubicacién, situacion socioeconémica o calidad de los edificios) y
algunas personas (por su edad, sexo, estado fisico, situacion socioecondmica, salud, roles
o actividades que llevan a cabo) son mds vulnerables a sus efectos (aumento de la
temperatura, oleadas de calor, mala calidad del aire...). Las desigualdades de género
situan a las mujeres en una situacion de mayor vulnerabilidad. Pero, al mismo tiempo, las
mujeres son las que muestran mayor preocupacion por el medio ambiente y desarrollan
prdcticas y comportamientos mds respetuosos con el clima y la naturaleza como, por
ejemplo, con una movilidad mds sostenible. San Bartolomé de Tirajana es un municipio que
cumple con las condiciones para considerar a sus residentes, poblacién vulnerable frente
ala contaminaciéon. Es un municipio que, ademds de tener unas rentas inferiores a la media
espanola, cuentan con episodios de calima que empeoran la calidad de su aire. La larga
exposicion a estos componentes atmosféricos conlleva el desarrollo de enfermedades
sobre todo del sistema respiratorio y cardiovascular.

La ZBE, por lo tanto, se espera que tendrd efectos positivos en términos de salud y calidad
de vida, debido a la mejora de la calidad del aire y la reduccién de los niveles de
exposicion al ruido generado por el frafico. La exposicion continuada al ruido afecta a la
salud y la calidad de vida, sobre todo en personas con enfermedades del corazén vy
trastornos del sueno (La Salut en Barcelona, 2020). Asimismo, un estudio del ISGlobal de
Barcelona publicado en 2020, enconfré una asociacion entre la exposicion a la
contaminacion atmosférica durante el embarazo con retrasos en el crecimiento fisico en
los primeros anos de vida después del nacimiento. Y este organismo también senala el
impacto de la contaminacién en el embarazo, en términos de nacimientos prematuros o
preeclampsial’,

7 Implementar las nuevas directivas de calidad del aire de la OMS puede prevenir millones de
muertes prematuras y muchos mds casos de enfermedad - Blog - ISGLOBAL
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Por otra parte, la ZBE tiene consecuencias positivas en términos de movilidad y puede influir
en el uso que la ciudadania hace del espacio publico. Los vehiculos son una de las
principales fuentes no sélo de los contaminantes del aire, sino fambién de ruido y de
ocupacidén del espacio publico. Gran parte del espacio de la ciudad estd dedicado al
coche, ya sea por su circulacion o por su aparcamiento. La aplicaciéon de la ZBE influye en
el cambio de uso de este espacio publico para destinarlo a actividades y necesidades
cofidianas y generar espacios seguros, inclusivos y de calidad que favorecen la cohesiéon
social.

El andlisis de la movilidad desde una perspectiva de género permite ver diferencias de
hdbitos y necesidades entre hombres y mujeres en una ciudad con una movilidad
organizada fradicionalmente pensada para dar respuesta a las necesidades laborales de
la sociedad, y priorizando el coche. Una de estas diferencias se refiere al medio de
transporte que se utiliza. Los hombres hacen un uso mds recurrente del vehiculo privado
(especialmente de la moto y el coche) para realizar tanto desplazamientos internos como
de conexion.

Asi, un factor clave a la hora de adecuar la ciudad para hacerla mds inclusiva es
justamente incorporando la perspectiva de género en el desarrollo de las politicas publicas
y la normativa que regula el uso del espacio publico, que en este caso se realiza a través
de las restricciones del trafico de vehiculos privados contaminantes. Esta normativa, por
tanto, tiene la capacidad de transformar las desigualdades de género que se producen
en el espacio publico, en la salud y en la movilidad dentro de la ciudad, teniendo en
cuenta la diversidad de las personas que habitan la ciudad. Pensar una ciudad por todas
las personas es pensar en la diversidad de situaciones y necesidades.

Las medidas adoptadas por la Zona de Bajas Emisiones de San Bartolomé de Tirajana
pueden contribuir a transformar las desigualdades de género. Asi, por una parte, la
restriccion y, por tanto, reduccién de la circulacion de determinados vehiculos en la
ciudad puede impactar positivamente en la reducciéon de desigualdades de género en el
uso del espacio publico, que puede ser mds amable con sus necesidades y usos en la vida
cotidiana a lo largo del ciclo vital.

Por otra parte, puede influir en el modelo de movilidad en la ciudad, tendiendo a un
modelo que priorice y potencie el uso de medios de fransporte mds sostenibles, que son
los que mayoritariamente utilizan las mujeres (el fransporte publico y la movilidad en pie).

Y, evidentemente, la mejora de la calidad del aire que se espera fruto de estas restricciones
tendrd impactos positivos en la salud de toda la poblacién y de colectivos especialmente
vulnerables como son los ninos 0 mujeres embarazadas, con un impacto positivo especifico
en la salud sexual y reproductiva.

A partir del andlisis de la incidencia de la norma en el desarrollo de la igualdad de género
en su dmbito de aplicacion, asi como de su contribucién a los objetivos de las politicas de
igualdad, se determina que la aplicacién de esta Zona de Bajas Emisiones es
transformadora de desigualdades de género debido al positivo impacto que tiene en
términos de salud, del uso del espacio y de la movilidad sostenible. Asi, se prevé un efecto
ligeramente positivo para este colectivo de la sociedad.
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La implantacién de la ZBE en San Bartolomé de Tirajana tendrd notables efectos positivos
para la salud y sostenibilidad del municipio y del planeta. Asi, se esperan menores costes
sanitarios por la mejora de la calidad del aire y del estimulo de la movilidad activa, y la
reducciéon del consumo de combustible.

La mejora de la calidad del aire repercutird positivamente sobre la salud de aquellos
colectivos que mads utilizan el espacio puUblico. A grandes rasgos, esta poblacion suele
coincidir con los colectivos mds vulnerables como serian los ninos y las personas de edad
avanzada. Ademds, repercutird positivamente en la reduccion global de los gases de
efecto invernadero y ayudard a la mitigacion de los efectos del cambio climdtico. Por
Ultimo, también se producird una reduccidon del consumo energético en tanto que se
reducird el consumo de combustible.

En cualquier caso, la ordenanza, que serd el instrumento que regule las normas de acceso
a la ZBE tendrd en cuenta a los colectivos mds vulnerables y se contemplaran, como ya se
hace en ofras ciudades, exenciones permanentes para los vehiculos con distintivo PMR o
temporales para el acceso de vehiculos que acompanen a personas a recibir fratamientos
médicos. Nuevamente, la posibilidad de autorizar unas 24 veces al ano el acceso, sin
recibir sancién, minimizard el impacto a aquellos colectivos mds vulnerables.
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13.

PROCEDIMIENTOS PARA EL SEGUIMIENTO DE SU CUMPLIMIENTO Y

REVISION

Los objetivos para conseguir con la implementacién de la Zona de Bajas Emisiones se han
considerado a partir de los indicadores de referencia establecidos en el anexo Il del
PROYECTO DE REAL DECRETO POR EL QUE SE REGULAN LAS ZONAS DE BAJAS EMISIONES
1052/2022, asi como los umbrales de referencia de la OMS, el PMUS vy la planificaciéon en
materia de contaminacion acustica.

13.1.Indicadores

El seguimiento y evolucion de la Zona de Bajas Emisiones se realizard a partir de la
informacion recogida por los instrumentos de gestion y control, como las cdmaras de
lectura de matriculas, o aplicaciones, ademds de la informacidén recogida en los informes
técnicos correspondientes:

Evolucion de la calidad del aire en las estaciones de trafico de la ciudad: evolucion
de los niveles de concentracion de los diferentes contaminantes registrados en los
puntos de medicion de trafico del municipio y comparaciéon con los nuevos valores
recomendados por la OMS (2021).

Evolucidon de la contaminacion acUstica de la ciudad: evolucidon de los niveles de
ruido de la ciudad debido al trafico rodado.

Evoluciéon de la exposicion a la contaminacién atmosférica y a la contaminacion
acuUstica: nuUmero de habitantes y porcentaje de poblacion vulnerable que residen
en el drea de la ZBE.

Evolucién del parque censado y del etiquetaje ambiental (tipologia de combustible
y antigiedad)

Evoluciéon de las solicitudes en el Registro de Autorizaciones.

Evolucion de la circulacion y el trafico de los vehiculos mas contaminantes (sin
etigueta ambiental durante los dias laborables).

Evolucion de la circulacion de los vehiculos sancionables.

Como minimo se cuantificardn los indicadores de la siguiente tabla:
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INDICADOR

Contextualizaci6 Fuente y/o férmula
n de calculo

a) Analisis socioeconémico

%sup. urbanizada

Tamaio Ha L SIG
municipio
Poblacion afectada N¢ Habitantes % municipio INE
Nivel de envejecimiento % mayores 65 afios Media municipio INE
Nivel de inmigracion % Inmigrantes Media municipio INE
) fici
Actividad comercial m super_|C|e % municipio Catastro
comercial
) fici
Actividad oficinas m Sl.Jp.er cie % municipio Catastro
oficinas
Nivel de renta Renta media (€) Media municipio INE

b) Analisis ambiental

Inmisiones NO,

Inmisiones PM1g

Inmisiones PM,s

Media diaria ug/m?3

Media diaria ug/ m3

Media diaria ugM3

Estacidn de calidad
del aire en el
ambito y los 3

nuevos sensores
que se instalaran en
el entorno de la
ZBE.

Media estaciones
calidad del aire
del municipio

Nivel Sonoro 1

Poblacién afectada
por superar
umbrales de ruido
establecidos por la
OMS

Mapa de ruido

Nivel Sonoro 2

km de via donde se
superan los
umbrales de ruido

Mapas Estratégicos

. de Ruido
establecidos por la u!
OoMS
los 3 nuevos
indice de ruido (dia (Ld)-tarde (Le) -noche 4B Entorno ZBE sensoref que se
(Ln)) instalaran en el
entorno de la ZBE
Emisiones CO; t/afio Veh-km recorrido
Emisiones NO, t/afio % sobre el total por ratios
L emisiones segun
Emisiones PM1o t/afio del municipio parque circulante
Emisiones PMys t/afio (Modelizacion)

c) Analisis movilidad

W] Desarrollo
' Organizacion
Movilidad
DOYMO
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km /calles smbi
Oferta zona peatonal / % s/ total ambito
peatonales y sobre total Sistema de
Oferta vias ciclistas km carriles/bici municipio Informacién
. N de plazas en % s/total geografica
Oferta aparcamiento calzada . o
calzada por tipo municipio
(e Veh-km por % s/total Modelo de
Trafico , - . L
tecnologia municipio simulacién

13.2. Cronograma para la implantaciéon de ZBE

Las fases que se estdan siguiendo para implantar la ZBE se muestran en el siguiente esquema:

SOLICITUD DE
FINANCIACION PUBLICA

ESTUDIO DELIMITACION, CARACTERIZACION
Y EVALUACION DE IMPACTOS DE LA ZBE
CON ALTERNATIVAS

APROBACION ZONIFICACION
ZBE

REDACCION PROYECTO TECNICO
IMPLANTACION ZBE
REDACCION Y APROBACION
ORDENANZA
LICITACION IMPLANTACION Y
OPERACION ZBE
PUESTA EN MARCHA
ZBE
—

FASE PRUEBA

> INICIO SANCIONES

N SEGUIMIENTO Y ANALISIS

llustracién 82. Fases de la implantacion de la ZBE. Fuente: DOYMO

La implantacion de la Zona de Bajas Emisiones requerird un horizonte temporal por fases
progresivo para su puesta en marcha en todo el dmbito definido. La planificacion temporal
se puede ver a continuacion:
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Estudio previo de delimitacion de la ZBE con
alternativas

2024 2025

2026

ler Trimestre = 20 trimestre  3ro Trimestre | 4to Trimestre WTIRVTEUTEIEFLE TN TN EETGR T TR

4to Trimestre

ler Trimestre

2do Trimestre | 3ro Trimestre | 4to Trimestre

Aprovacién zonificacién ZBE

Licitacién del equipamiento de la ZBE

Adjudicacién del equipamiento de la ZBE

Puesta en marcha del equipamiento de la
ZBE

Redaccion Ordenanza ZBE

Participacion ciudadana ZBE

Aprobacion Ordenanza ZBE

Fase de prueba ZBE

Fase inicial de la ZBE

Campafia de comunicacién y sensibilizacién

W] Desarrollo
' Organizacion

Movilidad

llustracién 83. Calendario de la implantacién de la ZBE. Fuente: DOYMO
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14.

PLAN DE COMUNICACION, PARTICIPACION Y SENSIBILIZACION

14.1. Objetivos del Plan de comunicacién, participacion y sensibilizacion

La comunicacion debe ser un pilar bdsico en la implantacion y puesta en funcionamiento
de la ZBE. Los puntos que se detallan a continuaciéon son clave para esto:

Plantear el liderazgo de la administracién promotora, con la méxima coordinacion
con otras administraciones implicadas.

Apostar por una Unica campana, desarrollada y firmada de acuerdo con todas las
administraciones implicadas.

Desarrollar una campana por fases, con la fuerza vy reiteracién de una identidad
corporativa, de 360 grados de aplicacion. Es decir, identidad aplicada a las senales
de trdfico, alos canales de atencion y registro (web, OAC) y a la propia campana
de sensibilizacion e informacion.

Incluir en cada fase de la campana objetivos, retos y mensajes claros, pero
trabajando para un objetivo final comuin: acabar con la contaminaciéon
atmosférica, que dana seriamente la salud de las personas.

Establecer objetivos ambiciosos y una estrategia de medios: lograr una amplia
cobertura (+90%) y una alta frecuencia de impacto sin llegar a saturar, y centrar la
atencion en el momento del impacto. Asimismo, es también relevante implicar los
apoyos clave, como son las flotas de fransporte puUblico del territorio, que a su vez
forman parte de la solucion al problema.

En el anexo 3 del presente documento se adjunta la propuesta de plan de
sensibilizaciéon, comunicacién y participacion ciudadana para la ciudad de San
Bartolomé de Tirgjana.

14.2. Jornadas de participacion

Tal y como se ha visto en el cronograma dispuesto en el anterior punto, durante las
diferentes etapas de la elaboracién y puesta en funcionamiento de la Zona de Bajas
Emisiones, se requiere de una comunicacién activa por parte del promotor con el objeto
de informar y familiarizar a la poblacidn con las caracteristicas de la ZBE.

Durante la elaboracion de este documento y, enconfrdndose en una de las primeras
etapas del proceso, se realizdé una sesion de participacion. Esta consistié en dos reuniones
separadas, los dias 18 y 19 de abril de 2024. La primera de ellas se elabord con los vecinos
y otros actores afectados por la medida con el objeto de explicarles en que consiste la
Zona de Bajas Emisiones y que pasos se seguirian a contfinuacion. En esta reunién acudieron
representantes de vecinos, empresas de rentalcars, taxistas y representantes de otras
asociaciones.
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llustracién 84. Sesidn de participacion llevada a cabo el 18 de abril de 2024 con los actores
implicados. Fuente: Ayuntamiento de San Bartolomé de Tirajana.

La segunda, se realizd con el equipo politico y técnicos del ayuntamiento para conocer
las politicas que se estdn llevando a cabo por parte del ayuntamiento y coordinar esas
actuaciones con la implantacién de la ZBE. En esta reunidn, se aprovechd para comentar
el plan de aforos ideado previamente con los técnicos del ayuntamiento y se planificaron
las actuaciones que seguirian la reunidn.

14.3. Encuesta ciudadana

Asimismo, y para poder recoger las opiniones, sensibilidades y hdbitos de movilidad por
parte de la poblacidén de San Bartolomé de Tirajana, el equipo redactor del presente
estudio en colaboracién con el Ayuntamiento de San Bartolomé de Tirajana, disend una
encuesta online que se mandd por los canes habituales del Ayuntamiento a toda la
poblacién. Se considera que esta encuesta marca el punto de partida para evaluar la
sensibilidad de la poblacién respecto a la ZBE. Tal y cdémo se propone en el Plan de
Comunicacion, participacion y sensibilizacion, esta encuesta deberia repetirse de manera
periddica para valorar la evolucion de la sensibilizacién y aceptacién de la poblacion
respecto la ZBE. Los resultados, junto a los resultados de los indicadores deberdn ayudar en
la toma de decisiones de futuras modificaciones de la ZBE (dmbito, reglamentacion, ...).

-
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Mhiwsre Anuintaisdsnnn de b Villa de
San Bartshems de Tirsjass

Estimadas cindadanas y ciudadanos,

Desde el Nustre Ayuntamiento de San Bartolomé de Tirmjana nos encontramos en la
constante biisqueda de la mejora de nuestro mumcipio.

Por ello, estamos trabajando en la disminueidn de particulas dafiinas que afectan a la salud
de nuestros cindadanos(as, v siendo conscientes de la transicion energética mundial v
necesaria en la que estamos inmersos hemos propuesto, tras la Ley 72021 del 200 de mayo,
implantar una “Zona de Bajas Ermisiones™ que se adapte a las caracteristicas ¥ miveles de
contaminacion actuales de nuestre Mumcipo.

Las fases de implantacién de la “Zona de Bajas Emisiones™ contendrin los siguientes
puntos:

+ Estudio de la delimitacion, caracterizacion y evaluacion de impactos de la Zona
de Bajas Emisiones.
Aprobacion de la zonificacion.
Redaccion del proyecto técmco € implantacion,
»  Redaccion y aprobaciin de la ordenanza.
Licitacion para la implantacion y operacidn.
s Puesta en marcha.

Para ello, hemos realizado un documento consensuado gque dard respuesta a las
necesidades detectadas v a los retos v propuestas aportadas por parte del conjunto de la
ciudadania.

Por este motive, el pasado 18 de abril se celebrd una jornada formativa a la que asistio
tanto personal municipal como algunos de los principales agentes clave del territorio. Esta
jornada resultd productiva gracias a la participacidn ciudadana, que planted sus
ingquietudes sobre la realidad del municipio, trasladando sus distintos puntos de vista al
personal municipal.

El encuentro se desarrollé en dos jornadas formativas en las que se presentd el proyecto
v una descripeion de la LZona de Bajas Ermisiones.

De manera complementaria, con el fin de alcanzar la mayor participacibn posible, desde
el Nustre Avuntarmento de San Bartolomé de Tirajana animamos a la ciudadania a
participar en la siguiente encuesta:

hitps:/encuesta.com/survey/aRWLNFWa' rona-de-bajas-emisiones-san-bartolome-de-

Lira) amna

Segwmmos avanzando para mejorar la cabidad de vida de nuestro mumeipio v conseguir
vivir en la ciudad que todas y todos queremos.

Comunicaciéon que el Ayuntamiento hizo llegar a la ciudadania para iniciar el proceso
participativo de la ZBE y facilitando en enlace de la encuesta

A continuacién, se comentan los principales resultados y en el anejo 5 se adjunta el informe
completo de resultados.

Caracterizacion de la muestra
e Laencuestala han respondido 154 personas (56% mujeres)
e Laedad media de las personas que han respondido es de 52 anos
e FI 83,6 % dispone de estudios superiores
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DOYMO

e FEl 98% tiene carné de conducir

e Casila mitad de los encuestados tiene 2 vehiculos en la unidad familiar:
¢Cuantos vehiculos dispone en su unidad familiar?

Porcentaje

60

40

30

20

493 %

30.3%

15.5%

2.1% 1.4% 1.4%
1 2 3 4 5 Mas de 5

(Cuantos vehiculos dispone en su unidad familiar?

Destaca el elevado porcentaje de personas que desconocen el distintivo ambiental
que le corresponde a su vehiculo. Se hace evidente pues que antes de poner en
marcha la ZBE de San Bartolomé de Tirajana, se habrd de llevar a cabo una
campana de informacion sobre el tema, que facilite a la ciudadania conocer que
son los distintivos ambientales y cual le corresponde a su vehiculo, entre otros temas.
En el anejo 3 se detalla el plan de participaciéon, comunicacion y atencion
ciudadana.

Desarrollo

Organizacion

Movilidad

Porcentaje

En caso de disponer de vehiculo motorizado, conoce la etiqueta ambiental

correspondiente a cada uno.

Etiqueta Cero
@ Etiqueta ECO
75 Etiqueta C
Etiqueta B

@ No me corresponde etiqueta ambiental

@ No conozco la etiqueta ambiental

?
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Habitos de la movilidad

e 85% utiliza el coche habitualmente en sus desplazamientos por San Bartolomé de
Tirajana.

e El principal motivo de desplazamiento es la movilidad obligada Trabajo/negocios
(41%), seguido de las gestiones personales (16%) y las compras (15%).

Conocimiento y percepcion sobre la Zona de Bajas Emisiones y aspectos relacionados con
la contaminacion atmosférica

e EI75% de los encuestados habia oido hablar de las Zonas de Bajas Emisiones
e ElI 54% no sabia que San Bartolomé de Tirajana estd obligada a implantar una ZBE.

e Se percibe una elevada preocupacion por la contaminacion atmosférica

Del 1 al 10, siendo 1 poco y 10 mucho, ;Cuanto le preocupa la calidad del aire de San Bartolomé de Tirajana?

53.0%

Parcentaje

nax nax

1 2 3 4 5 6 7 5 5 10

Del 1 al 10, sienda 1 poco y 10 mucho, ;Cudnto le preocupa la calidad del aire de San Bartolomé de Tirajana?&nbsp:

e En cuanto ala valoracién de los impactos que podrd implicar la implantacién de
la ZBE, en general los encuestados perciben mayoritariamente efectos positivos, y
la opcion “reduce mi libertad” no es la opcidn mayoritaria entre los que han
respondido a esta pregunta.

Impactos personales de la ZBE (marque las opciones que considere)

80

63.0%
60

40.6%

40

Forcentaje

246%
21.7% 21.7%
18.8%

123%

Mejora mi calidad de  Reduce milibertad  Hace que use menos  Mehace pensaren Hace que use mas el Hace que use mas |z Hace que camine
wida el coche/moto en comprar/he transporte publico bicicleta/patinate més
miz desplazami... comprado un coche
mas...

Impactos personales de la ZBE (margue las opciones gue considere)
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Entre los encuestados, se percibe que la gestion del aparcamiento y la implantacion
de mayor oferta de fransporte publico serian medidas complementarias a la ZBE
que permitirian ayudar a reducir los efectos de la contaminacion.

Valore del 1 al 6 las siguientes medidas alternativas segun sean mas o menosprioritarias para hacer frente a la
contaminacion en San Bartolomé de Tirajana (1poco prioritaria; 6 muy prioritaria)

Subvenciones para la Ge:
compra de bicis aparcamienta

Valoracion del sistema de movilidad actual De San Bartolomé de Tirajana

Poco mas de la mitad considera que la infraestructura peatonal es suficiente mientras que
una gran mayoria indica que la infraestructura y oferta de transporte publico es
claramente insuficiente.

¢Considera que el municipio posee espacio suficiente para caminar (calles peatonales, aceras amplias, ...)?

Si 54.68%
No 45.32%
Total

¢Considera que existe una buena infraestructura de transporte publico?

Si 21.71%
No 78.29%
Total

Disposicion a cambiar de modo de transporte

e Un 48% indica que podria plantearse cambiar a la bici como modo de fransporte
habitual si mejorara la infraestructura ciclista

¢ Un 70% indica que estaria dispuesto a caminar mdas si mejoraran las infraestructuras
peatonales.

e Aproximadamente un 80% de los encuestados, no verian mal estacionar su vehiculo
fuera de la ZBE siempre y cuando no tuviesen que caminar mds de 15 minutos.
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